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«ɁɅɈɃ ȼȿɅɈɋɂɉȿȾ»
 ɋ МɈɌɈɊɑɂɄɈМ

Мɚстерскɚɹ %DODPXWWL иɡ ɋɚнкт-ɉе-
терɛурɝɚ ɡɚниɦɚетсɹ реɦонтоɦ и 
тɸнинɝоɦ ɦотоɰиклоɜ� Ⱥ ɜ сɜоɛодное 
ɜреɦɹ ее сотрудники ɩод рукоɜод-
стɜоɦ ɜлɚделɶɰɚ ɦɚстерскоɣ ȼитɚлиɹ 
ɋелɸкоɜɚ строɹт длɹ дуɲи сɚɦɵе рɚɡ-
нооɛрɚɡнɵе трɚнсɩортнɵе средстɜɚ� 
ɍ реɛɹт нɚ сɱету уɠе десɹтки кɚстоɦоɜ� 
ɦноɝие иɡ которɵɯ удостоенɵ ɩриɡоɜ 
нɚ ɩрестиɠнɵɯ конкурсɚɯ� 

Ʉ сеɡону 2023 ɝодɚ ɩитерские «ɛɚ-
лɚɦутɵ» ɩодɝотоɜили соɜсеɦ неɜеро-
ɹтнɵɣ ɚɩɩɚрɚт ± ɦотоɰикл нɚ осноɜе 
сɩортиɜноɝо ɜелосиɩедɚ %0;� Ʉонеɱно� 
ɷто лиɲɶ стилиɡɚɰиɹ ɩод ɜелосиɩед� 
ɜедɶ никɚкɚɹ стɚндɚртнɚɹ рɚɦɚ не ɜɵ-
дерɠит столɶ ɜɵсокиɯ нɚɝруɡок� ɋɜɚр-
нɚɹ трɚɩеɰиеɜиднɚɹ рɚɦɚ рɚɡрɚɛотɚнɚ 
и сделɚнɚ с нулɹ� Ⱥсиɦɦетриɱнɚɹ 
дɜоɣнɚɹ ɩереднɹɹ ɜилкɚ тɚкɠе сɚɦо-
делɶнɚɹ ± соɛрɚнɚ с исɩолɶɡоɜɚниеɦ 
детɚлеɣ ɦотоɰиклɚ 0DU]RFFKL ��72 ɝодɚ� 
Ɂɚднɹɹ ɩодɜескɚ ориɝинɚлɶноɣ кон-
струкɰии иɡ коɦɩонентоɜ +\SHUPRWDUG 
��00 и 3HQVNH� ɉереднее колесо со 
сɩиɰɚɦи соɛстɜенноɣ рɚɡрɚɛотки� кɚк 
и торɦоɡнɚɹ систеɦɚ� Ɂɚднее колесо 
от ɦотоɰиклɚ 'XFDWL ��� с ɲиноɣ 3LUHOOL 
07�0�

Ⱥɩɩɚрɚт оснɚɳен неоɛɵɱнɵɦ 
силоɜɵɦ ɚɝреɝɚтоɦ� Ɂɚ осноɜу ɜɡɹт 

дɜиɝɚтелɶ ɦотоɰиклɚ 'XFDWL 3DQWDK� 
но один ɰилиндр у неɝо удɚлен� ɚ 
рɚɛоɱиɣ оɛɴеɦ уɦенɶɲен до �2� куɛ� 
сɦ� Ʉороɛкɚ ɩередɚɱ �-стуɩенɱɚтɚɹ с 
ɚɜтоɦɚтиɱескиɦ ɰентроɛеɠнɵɦ сɰе-
ɩлениеɦ� соɛрɚнɚ с исɩолɶɡоɜɚниеɦ 
детɚлеɣ от 0RQVWHU �00 и +\SHUPRWDUG 
��00� ɉриɜод нɚ ɡɚднее колесо ɰеɩноɣ� 
ɉеред ɦотороɦ устɚноɜлен ɦɚслɹнɵɣ 
рɚдиɚтор� ɩоɡɜолɹɸɳиɣ ɩоддерɠиɜɚтɶ 
стɚɛилɶнуɸ теɦɩерɚтуру ɜ тɹɠелɵɯ ус-
лоɜиɹɯ ɷксɩлуɚтɚɰии� ɍ ɦотоɰиклɚ дɜɚ 
ɝлуɲителɹ ± один нɚстоɹɳиɣ� друɝоɣ 
ɛутɚɮорскиɣ ± ɜ неɦ сɩрɹтɚн ɚккуɦу-
лɹтор и тоɩлиɜнɵɣ ɛɚк еɦкостɶɸ 7 л� 
Ɋулɶ ± сɚɦоделɶнɵɣ� ɜ ɜелосиɩедноɦ 
стиле� Ɏɚрɚ тɚкɠе соɛстɜенноɝо ди-
ɡɚɣнɚ�

Ⱥ длɹ ɱеɝо� сɩросите� нуɠнɚ ɡɚ-
лиɜнɚɹ ɝорлоɜинɚ ɜ ɩереднеɣ ɱɚсти 
рɚɦɵ и крɚн ɩод сиденɶеɦ от стɚроɝо 
ɜелосиɩедɚ" ɗто еɳе однɚ «тоɩлиɜнɚɹ 
систеɦɚ»� но ɡɚлиɜɚɸтсɹ ɜ нее уɠе 
«ɷксɩлуɚтɚɰионнɵе ɠидкости» длɹ 
ɝонɳикɚ ± коɦу кɚкие ɛолɶɲе ɩо ɜкусу�

ɋɜое тɜорение ɦɚстерɚ %DODPXWWL нɚ-
ɡɜɚли 0DODYLWD� ȼ ɩереɜоде с итɚлɶɹн-
скоɝо ± ɩрестуɩнɵɣ ɦир или ɦɚɮиɹ� 
ɇо ɛлɚɝодɚрɹ кинеɦɚтоɝрɚɮистɚɦ� ɜ 
ɱɚстности реɠиссеру Ʌɸку Ȼессону� 
снɹɜɲеɦу ɜ 20�3 ɝоду коɦедиɸ с тɚкиɦ 
нɚɡɜɚниеɦ� ɜ нɚɲе ɜреɦɹ у ɷтоɝо слоɜɚ 
ɩоɹɜилосɶ и друɝое ɡнɚɱение ± «ɜɵ-
ɦɵɲленнɚɹ ɜселеннɚɹ»� ɑто ɠ� ɚɩɩɚрɚт 
деɣстɜителɶно ɩоɯоɠ нɚ ɩриɲелɶɰɚ иɡ 
друɝоɝо ɦирɚ� ɋ ɜиду ɜроде ɜелосиɩед 
с ɦоторɱикоɦ� ɚ нɚ сɚɦоɦ деле ± сɜерɯ-
леɝкиɣ ɛоеɜоɣ ɦотоɰикл�

ɋерɝеɣ ɄɍȾɊɂɇɋɄɂɃ

Силовой агрегат – 
«сборная солянка» из разных деталей

Асимметричная двойная передняя вилка – 
редко встречающееся инженерное решение
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ɂɡдɚетсɹ с ɚɜɝустɚ ���2 ɝодɚ

ȿɠеɦесɹɱнɵɣ ɦɚссоɜɵɣ
нɚуɱно-теɯниɱескиɣ ɠурнɚл

ȼ ɇɈМȿɊȿ

ɀурнɚл «Моделист-конструктор» ɡɚреɝистрироɜɚн Министер-
стɜоɦ Ɋоссиɣскоɣ Ɏедерɚɰии ɩо делɚɦ ɩеɱɚти� телерɚдиоɜе-
ɳɚниɹ и средстɜ ɦɚссоɜɵɯ коɦɦуникɚɰиɣ ɉɂ № Ɏɋ77-7���7

Ƚлɚɜнɵɣ редɚктор� ɋерɝеɣ ȽɊɍɁȾȿȼ 
�JUX]GHY#PRGHOLVW-NRQVWUXNWRU�UX�
Ɂɚɦ� ɝлɚɜноɝо редɚкторɚ� Ⱥндреɣ ɎȺɊɈȻɂɇ
Ɋедɚктор� ɋерɝеɣ ȾɖəɄɈɇɈȼ 
Ɉɮорɦление� Ɉлеɝ ɄɍɁɇȿɐɈȼ 
Ʉорректор� ɇɚтɚлɶɹ ɉȺɏМɍɊɂɇȺ

Ⱥдрес редɚкɰии� �270��� Москɜɚ� ɇоɜодɦитроɜскɚɹ ул�� �ɚ� 
стр� �� ɷтɚɠ �2� оɮис �207
Ɍелеɮон� ������7�7-3�-�7

(-PDLO� PRGH#PRGHOLVW-NRQVWUXNWRU�UX� 
длɹ ɡɚкɚɡɚ ɠурнɚлоɜ ± PRGHOLVW-]DND]#\DQGH[�UX

ɋɚɣт� ZZZ�PRGHOLVW-NRQVWUXNWRU�UX

ɉодɩ� к ɩеɱ� ��07�2023� Ɏорɦɚт �0ɯ�0 ǩ� Ȼуɦɚɝɚ оɮсетнɚɹ № ��
ɉеɱɚтɶ оɮсетнɚɹ� ɍсл�ɩеɱ�л� �� ɍсл�кр�-отт� �3��� ɍɱ�-иɡд�л� 7���
Ɍирɚɠ �300 ɷкɡ� Ɂɚкɚɡ ����� ɐенɚ ɜ роɡниɰу ± сɜоɛоднɚɹ�
,661 0�3�-22�3� «Моделист-конструктор»� 2023� № 7� � ± �0�

ɍɱредителɶ и иɡдɚтелɶ�
ȺɈ «Ɋедɚкɰиɹ ɠурнɚлɚ «Моделист-конструктор» �

Ɉтɩеɱɚтɚно ɜ тиɩоɝрɚɮии ɈɈɈ «ɘникоɩи»
�03�0�� ɝ� ɇиɠниɣ ɇоɜɝород� ул� ɇɚртоɜɚ� д� �� к� �
тел� �7 ��3�� 2�3-�2-3�� ZZZ�XQLFRS\�SUR

Ⱥɜторɵ ɦɚтериɚлоɜ несут отɜетстɜенностɶ ɡɚ тоɱностɶ 
ɩриɜеденнɵɯ ɮɚктоɜ� соɛлɸдение ɚɜторскиɯ ɩрɚɜ ɩеред 
ɡɚинтересоɜɚннɵɦи сторонɚɦи� ɚ тɚкɠе ɡɚ исɩолɶɡоɜɚние 
сɜедениɣ� не ɩодлеɠɚɳиɯ рɚɡɝлɚɲениɸ ɜ открɵтоɣ ɩеɱɚти� 
Мнение редɚкɰии ɦоɠет не соɜɩɚдɚтɶ с ɦнениеɦ ɚɜтороɜ 
ɩуɛликɚɰиɣ

Ɂɚ сɜоеɜреɦеннуɸ достɚɜку ɠурнɚлɚ ɩодɩисɱикɚɦ несут 
отɜетстɜенностɶ ɩредɩриɹтиɹ сɜɹɡи

Если при получении очередного номера журнала «Моде-
лист-конструктор» или его приложения «Морская коллекция» 
вы обнаружите типографский брак (например, отсутствующие 
или непропечатанные страницы), то свои претензии направ-
ляйте по адресу�

�03104, г. Нижний Новгород, ул. Нартова, д. �, к. 4
ɉретензии принимаются в течение двух месяцев со дня 

выхода номера журнала из печати
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ложить свои материалы

� ȺɈ «Ɋедɚкɰиɹ ɠурнɚлɚ «Моделист-конструктор»� 2023
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Также подписаться можно не выходя из дома через сайт podpiska.pochta.ru  
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ɈȻɓȿɋɌȼȿɇɇɈȿ ɄɈɇɋɌɊɍɄɌɈɊɋɄɈȿ ȻɘɊɈ

Как построить самодельный мопед" 
Нужны двигатель, колеса, рама ± это 
основные составляющие. ɂх поисками 
Михаил и озадачился. ɋтаренький мотор 
9-50 от советского мопеда обнаружил-
ся в собственном гараже. (Там, кстати, 
чего только можно не найти�) Напрочь 
проржавевший до дыр диск с сохранив-
шейся на удивление шиной (от какого-то 

МОТО-БУРАТИНО 

Ⱦвигатель крепится к раме... на шурупах Ɉткидная подножка также сделана из дуба

мотоблока), много лет валялся в куче 
хлама у забора. Ȼыл там и руль, давно 
утративший свою хромировку, и даже 
маленький бензобак от мотовелосипеда. 
Но вот того, на чем это все бы держа-
лось ± рамы ± не было. Конечно, для 
мастера такого уровня это вовсе не про-
блема� у него получаются отличные рамы 
из стальных труб. Можно было бы и тут 

ее сварить, однако« хотелось сделать 
что-то действительно необычное, можно 
даже сказать ± экстравагантное. Как это 
ни странно звучит, но Михаил (как папа 
Карло в свое время, наверное) подумал� 
«Ⱥ ведь готовые рамы« растут в лесу�» 
Надо только найти ее, приладить име-
ющиеся комплектующие ± и получится 
преоригинальный мопед� 

ɂ вскоре подходящий дубовый ствол 
причудливой формы и переменного диа-
метра ± у основания потолще, ближе к 
вершине потоньше ± был найден. ȼыпи-
лив нужный кусок, Михаил не только не 
стал как-то его обрабатывать ± например, 
покрывать лаком или красить, он даже 
не стал удалять с него кору. Ɋешил, что 
так будет интереснее. Даже мох местами 
оставил нетронутым. ɀаль, говорит, что 
не было на дереве никакого гриба-наро-
ста причудливой формы ± с ним вообще 
было бы здорово�

Далее начался творческий процесс. 
ɉоложив свою находку на землю, Михаил 
расположил рядом с ней мотор, колеса, 
руль, и стал прикидывать, поворачивая 
корягу так и эдак, подбирать оптимальное 
взаимное положение элементов. Когда 
показалось, что все более-менее склады-
вается, закипела работа. ȼпрочем, слово 
«закипела» здесь не вполне удачное� соз-
дание мопеда-шутки велось без спешки, 
в удовольствие, примерно как художник 
пишет картину, смакуя каждый мазок.  

ɂтак, заднее ведущее колесо ± в 
полном смысле слова из утиля. Диск 
проржавел настолько, что почти развали-
вался в руках. Ɋазумеется, можно было 
пойти и купить нормальное колесо, хоть 
новое, хоть подержанное. Но хотелось 
выдержать стиль� Начиная произведе-
ние в одной манере, странно закончить 

Ɍɜорɱестɜо Миɯɚилɚ 
Ʌɚндɵɲеɜɚ иɡ ɉод -
ɦоскоɜɶɹ уɠе ɡнɚкоɦо 
ɱитɚтелɹɦ ɠурнɚлɚ� 
Ɉн уɜлекɚетсɹ соɡдɚ-
ниеɦ рɚɡлиɱнɵɯ ɦото -
трɚнсɩортнɵɯ средстɜ� 
ориɝинɚлɶнɵɯ кɚк ɩо 
теɯниɱескоɦу исɩолне-
ниɸ� тɚк и ɩо диɡɚɣну 
�сɦ� «М-Ʉ» №№ 7�20��� 
3�2020� ��202��� ɉред-
стɚɜлɹеɦ еɝо оɱеред-
ноɣ неоɛɵɱнɵɣ ɩроект�
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Качающийся маятник и диск колеса выполнены в одном стиле – 
из металлического хлама

Ɍормоз клещевого типа выглядит страш-
но, но работает ɷффективно

ȿдинственный упорный подшипник обеспе-
чивает относительно легкое вращение руля

Ɍопливный бачок от советского мопеда сел на раму, словно какое-
то насекомое

его в другой. ɉоэтому диск был разоб-
ран, подварен, на месте оси приварены 
обоймы под ступичные подшипники, с 
одной стороны прикреплена звездочка 
цепной передачи. Осталось поставить 
новую камеру, накинуть покрышку ± и 
готово� ɉереднее спицованное колесо от 
какой-то мототехники тоже, как говорится, 
видало виды, но все же возни с ним было 
поменьше. 

 ɋпереди подвеска отсутствует как 
класс. Ɂаднее колесо качается на ма-
ятниковой вилке. Она, конечно, тоже 
самодельная, и вид ее соответствует 
выбранной стилистике мопеда. Маятник 
сварен из толстых стальных пластин, 
провалявшихся, по всей видимости, не 
один десяток лет под открытым небом, о 
чем говорят глубокие раковины коррозии 
на поверхности. ɉружинный амортизатор 

нашелся в запасах только один, поэтому 
мопед получился с моноамортизатором в 
задней подвеске. ɂ расположен он не на 
продольной центральной плоскости  кон-
струкции, как делают обычно, а с одного 
бока. ɋ точки зрения ходовых качеств это 
неправильно, но упор здесь делался не на 
них, а на необычный образ. ɋверху амор-
тизатор упирается в отросток рамы-коряги, 
окольцованный стальным хомутом.

Как шутит Михаил, «сварку для дерева 
еще не придумали», поэтому кронштейны 
для установки двигателя крепятся к раме 
мощными шурупами. ɋнизу в деревяшке 
при помощи бензопилы и долота выбран 
прямоугольный паз, в который убраны 
блок и катушка зажигания. ȼ передней же 
части рамы, самой толстой, проделано 
отверстие под вал рулевой колонки. Его 
отклонение от вертикали определяет на-

клон рулевой колонки. ɋнизу установлен 
здоровенный упорный ступичный под-
шипник от «ȼолги», а сверху ± обойма, из 
которой с зазором выходит труба рулево-
го вала. Она, конечно, слегка болтается, 
а если мопед приподнять, то и вовсе 
может выскользнуть из рамы, но зачем 
же его поднимать" Точность установки 
узлов ± явно не конек этой конструкции. 

ɋтильный, подходящий к облику мо-
педа бачок для топлива также крепится к 
раме шурупами. Ȼензошланг можно было 
бы пустить к карбюратору, обогнув раму, 
но Михаил просверлил в дереве отвер-
стие, через которое и пропустил шланг. 
Такой вот трогательный штрих мастера. 

ȼместо передней телескопической 
вилки, как уже замечено, ± жесткая 
конструкция из водопроводных труб. 
Ɋазумеется, они тоже далеко не первой 
свежести. ȼ центре колеса ± тормозной 
барабан, но« совершенно пустой. Тор-
моз, однако, присутствует ± он, как на ве-
лосипеде, клещевого типа. ɉричем сами 
клещи сделаны из отрезков строительной 
арматуры, а к ободу колеса прижимаются 
колодки из кусков автомобильных покры-
шек.  Оснащать тормозом заднее колесо 
художнику показалось излишним.

Дополняет облик мопеда старое дра-
ное сиденье. Также нельзя не упомянуть 
и боковую откидную подножку� она вы-
полнена из дубового сучка диаметром 
миллиметров 50. ɋ усилием поворачи-
вается, укладываясь вдоль маятника при 
движении или откидываясь в сторону на 
стоянке. 

Мопед был сделан весной, а к лету 
его рама начала уже слегка рассыхаться. 
ɀивописный мох потихоньку осыпается, 
хотя Михаил его даже поливал из лейки ± 
не помогает. Но дуб ± дерево крепкое, с 
годами только становится прочнее, так 
что вряд ли рама треснет. Ⱥ значит, эта 
сногсшибательная конструкция еще долго 
будет удивлять и приятно радовать каж-
дого, кто ее увидит�

Ⱥндреɣ ɎȺɊɈȻɂɇ� ɮото ɚɜторɚ    
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ɈȻɓȿɋɌȼȿɇɇɈȿ ɄɈɇɋɌɊɍɄɌɈɊɋɄɈȿ ȻɘɊɈ

Конструкторам-любителям, строящим 
транспортные средства или моторную 
сельхозтехнику, чаще всего приходится 
использовать то, что есть под рукой. Как 
правило, это мотоциклетные двигатели 
различной мощности, колеса от велоси-
педов, мотороллеров или мотоциклов, 
какие-то стандартные заводские или 
самодельные узлы и детали. Когда воз-
никает необходимость соединить их все 
в той или иной конструкции, то неизбеж-
но встает вопрос� какую взять ведомую 
звездочку (ведущая обычно уже есть на 
двигателе) и как ее рассчитать"

ɋамое простое и доступное реше-
ние ± это расчет пропорции. Например, 
у вас есть мотор от старенького мопеда, 
диаметр заднего колеса которого D, имеет 
ведомую звездочку с числом зубьев = 1 . 
Ⱥ вы хотите использовать его на своей 
машине в комплекте с колесом диаме-
тром d. ɋледовательно, необходимо подо-
брать или изготовить звездочку с числом 
зубьев =2  ± оно легко подсчитывается по 
следующей формуле�

=2 =
d • =1
D

.

ȼ результате может получиться не 
целое число, а дробное. ɉонятно, что звез-
дочек с половиной или четвертью зуба не 
бывает. ɉоэтому расчетное значение надо 
округлить до ближайшего целого числа. 
ɉри этом следует помнить, что округляя 
в большую сторону, можно выиграть в 
мощности (приемистость транспортного 
средства будет лучше, двигатель осилит 
повышенную нагрузку), но проиграть в мак-
симальной скорости. ɋ меньшим же целым 
числом зубьев все получится наоборот.

Не забудьте при расчете сравнить 
между собой числа зубьев = 1  ведущей 
(на двигателе) и = 2  ведомой (рассчиты-
ваемой) звездочек. Они не должны быть 
кратными, то есть�

=1   =2
� ɉ�

=2   =1
� ɉ,

где ɉ ± любое целое число. ɂначе возмож-
но периодическое суммирование нагрузки 
цепи из-за биения звездочек, что делает 
неравномерным ход передачи, увеличива-
ет ее износ и повышает шум.

Кроме того, чтобы передача не изна-
шивалась, не забудьте и такое правило� 
число зубьев любой звездочки не должно 
быть кратным числу звеньев цепи, то есть�

N    =1
� ɉ   =2

� ɉ,
где 1 ± число звеньев.

ɉочему так" Ɋассмотрим пример. До-
пустим, у звездочки по расчетам получи-
лось 25 зубьев, а цепь имеет 100 звеньев. 
Если при совмещении какого-либо одного 

ЕЩЕ РАЗ О ЦЕПЯХ
зуба с определенным звеном происходит 
наибольший натяг цепи, то это совмещение 
при наших расчетных данных будет по-
вторяться на каждые четыре (100 � 25   4) 
оборота звездочки. ɉрибавьте к этому 
собственные колебания цепи, появляющи-
еся на большой скорости. Таким образом, 
быстрый износ передачи неизбежен.

Кстати, с целью уменьшения эффекта 
резонанса в конструкцию задних колес 
вводят резиновые гасители колебаний, 
за исправностью которых надо регулярно 
следить.

Но продолжим наш расчет. ȼыбрав 
другую звездочку, с 24 зубьями, после 
несложных арифметических действий 
видим, что нежелательное совмещение 
будет повторяться всего лишь один раз 
за 24 полных оборота цепи. ɋ этим уже 
вполне можно примириться.

Есть и другие варианты. Например, 
может случиться, что заменить звездочку 
нельзя, зато можно (или даже желатель-
но) сместить вперед или назад колесо. 
Тогда пересчитаем длину цепи с учетом 
нового числа ее звеньев и уточним меж-
осевое расстояние звездочек. Делается 
это с помощью следующей формулы�

A      1 ±           �t
4

=2 � =1
2

1 ±            ± �    
=2 � =1

2 ((2 =2 ± =1
2 π( (2� ,

где Ⱥ ± межосевое расстояние, мм� t ± 
шаг выбранной цепи, мм� 1 ± число зве-
ньев цепи� π   3,14.

Если полученный результат не устраи-
вает, можно пересчитать его, взяв другое 
значение 1.

Но допустим, что необходимо опреде-
лить длину цепи по конструктивно задан-
ному межосевому расстоянию. Найдем ее 
по формуле�

N =  2A t  �          �              •  
=2 � =1

2 (=2 ± =1
2 π (2 1 ,

A t

где A t  ² ориентировочное межосевое 
расстояние, взятое в шагах цепи, то есть�

A t     t
A  .

ɉолученное значение округляем до 
целого числа (учитывая все приведенные 
выше соотношения) и по формуле уточня-
ем истинное межосевое расстояние.

Не забудьте в вашей конструкции 
предусмотреть регулировку натяжения 
цепи. Это может быть либо устройство с 
роликом, либо паз, позволяющий смещать 
ось колеса, либо салазки для изменения 

положения двигателя, или же что-то еще, 
обеспечивающее натяг. Ни в коем случае 
нельзя укорачивать цепь, желая устранить 
ее провисание при вытягивании. ȼ эксплу-
атации такая цепь будет крайне ненадеж-
ной. ɂ теперь уже понятно почему� нару-
шаются все математические соотношения.

Немного об эксплуатации цепных 
передач. Как уже отмечалось, большое 
значение для уменьшения износа цепи 
имеет ее натяг. ȼ зависимости от кон-
струкции подвески вашей машины, надо 
четко определить, в каком положении 
вилки цепь наиболее натянута, и только 
тогда вести регулировку. ȼ одних случаях 

Максимальное натяжение цепи происхо-
дит при наименьшей (А) или при наиболь-
шей (Б) нагрузке на вилку в зависимости 
от того, выше или ниже оси колеса и вала 
двигателя расположена ось маятниковой 
вилки� 1 – звездочка колеса� 2 – цепь� 3 – 
маятниковая вилка� � – ось маятниковой 
вилки� 5 – ведущая звездочка

ɏарактер износа зубьев звездочки, непри-
годной для дальнейшей ɷксплуатации

Вытягивание цепи из-за износа пластин 
и валиков

А

Б

5432
1

P max

P min

А

А – А

А
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максимальный натяг наблюдается при 
освобожденной от нагрузки подвески, в 
других ± при нагруженной.

ɍстановив подвеску в требуемое по-
ложение и медленно вращая колесо, 
можно убедиться, что цепь провисает то 
сильнее, то слабее. Это обɴясняется как 
неравномерным износом звеньев, так и 
возможным биением звездочек. Ɋегулиро-
вать провис надо только тогда, когда цепь 
наиболее натянута. Если вы по какой-то 
причине не сделаете такой проверки и 
подтянете цепь как придется, значит, в 
определенный момент она будет испы-
тывать перегрузку, быстро изнашиваться 
сама и изнашивать подшипники вала 
двигателя и ступицы колеса.

ɋлучается, что добиться оптимального 
натяжения при регулировке не удается� то 
цепь слишком натянута, то провисает так, 
что перескакивает через зубья звездочек. 
ȼ этом случае ее лучше заменить (и, воз-
можно, вместе со звездочкой). ɂначе и но-
вая передача очень быстро износится, ибо 
зубья такой формы стремятся вытолкнуть 
звенья наверх и вытягивают цепь.

К слову, о вытягивании цепи. Многие 
начинающие конструкторы понимают это 
в прямом смысле слова. Дескать, цепь 
под нагрузкой становится длиннее. Это 
неверно. ɐепь не прослужила бы и часу 
и порвалась при повышении нагрузки. ȼы-
тягивание, то есть удлинение цепи проис-
ходит не за счет остаточной деформации, 
а за счет износа в соединениях звеньев, 
примерно так, как показано на приведен-
ном рисунке

ɂ еще о причинах быстрого износа 
цепной передачи. Ȼудет идеально, если 
вам удастся в своей конструкции закрыть 
передачу защитным кожухом. ɋтатистика 
доказывает, что хорошо смазанная закры-
тая цепь служит в несколько раз дольше 
открытой. ɉонятно почему� пыль, грязь 
и песок, попадая на трущиеся поверх-
ности, как наждачная бумага «сɴедают» 
соединения.

Описанные во многих источниках клас-
сические способы увеличения срока служ-
бы цепи методом «проварки» ее в графи-
товой смазке, значительно способствуют 
уменьшению износа, но, как правило, 
мало используются на практике из-за 
трудоемкости и сложности. Ȼольшинство 
вело- и мотолюбителей под различными 
предлогами избегают «проварки» и сма-
зывают цепь снаружи. Тем самым только 
способствуют оседанию и налипанию 
грязи, а, следовательно, и интенсивному 
абразивному износу цепи. Как считают 
опытные эксплуатационники, если цепь 
не «проваривать», то лучше оставить ее 
совершенно сухой, не смазывая ничем.

Надеюсь, что эти простые советы при-
годятся и тем, кто только начинает проек-
тирование своей будущей машины, и тем, 
кто уже не первый год эксплуатирует само-
дельную конструкцию с цепной передачей.

ȼлɚдиɦир ɋɂɅɖȼȺɇɈȼɂɑ 
�ɝ� ɋɚнкт-ɉетерɛурɝ�

ВЕЛОТРЕЙЛЕР 
СЕРФИНГИСТА

ɂдея постройки этой конструкции 
возникла по необходимости� нужно 
было регулярно доставлять парусные 
доски на берег водоема и обратно, а 
автомобильная стоянка была далеко. 
Не таскать же серферы на руках� ȼот и 
решили воспользоваться велосипедом, 
оборудовав его простой тележкой-при-
цепом. Для ее изготовления потребова-
лись два велосипедных колеса, метал-
лические полосы 5 х 30 мм и прутки с 
резьбой для ложементов.

гнездо для укладки мачт делается по их 
диаметрам. ɂзгиб ложементов седель-
ного устройства зависит от размеров 
корпусов у места крепления плавника, 
а расстояние между ними ± от ширины 
багажника велосипеда.

ɉогрузка серферов и их фиксация 
выполняется следующим образом. ɋна-
чала укладываем доски на ложементы 
тележки днищем друг к другу, а затем 
мачты в гнездо так, чтобы концы их не-
много свешивались сзади. ɉропускаем 

На прицепе можно перевозить сразу 
два комплекта парусных досок. Тележка 
похожа на двуколку и имеет седельное 
устройство, с помощью которого она 
крепится к багажнику велосипеда. Ɋаму 
трейлера образуют« сами корпуса 
серферов, а швертовые колодцы и от-
верстия для крепления плавников слу-
жат для соединения с помощью шпилек 
всех частей конструкции. 

Основание собирается из ложе-
ментов на заклепках или болтах (не-
обходимые параметры уточняются в 
соответствии с поперечным сечением 
парусных досок в районе шверта), а 

через швертовые колодцы шпильку и 
затягиваем гайками-барашками. Другой 
шпилькой ± через отверстия крепле-
ния плавников ± стягиваем воедино 
корпуса-рамы и седельное устройство. 
Накладываем последнее на багажник и 
соединяем скобами.

На соприкасающиеся при движении 
части имеет смысл наклеить резиновые 
прокладки или установить амортизато-
ры. Особенно необходимо обеспечить 
сохранность полированных поверхно-
стей корпусов серферов.

ɘриɣ ɁɈɌɈȼ� 
ɇиколɚɣ ɒȿɊɒȺɄɈȼ

Велосипедная тележка для двух серферов�
1 – мачта� 2 – корпус серфера� 3 – гик, � – ложемент основания тележки� 5 – ложемент се-
дельного устройства� � – багажник велосипеда (переставлен выше)� 7 и 11 – шпильки М�� 
8 – гайки-барашки М�� 9 – велосипедное колесо� 10 – резиновые амортизаторы� 12 – гайка 
М�� 13 – скоба (металлический пруток �� мм)
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ɋобирать грибы любят многие. Ɂанятие это не толь-
ко увлекательное, но и полезное, с очень вкусными 
результатами. ɉравда, успехи «тихой охоты» сильно 
зависят от погодных условий, да и добираться до 

ГРИБНОЙ ШКАФ
экологически чистых мест жителям мегаполисов ста-
новится все сложнее. Тем не менее, побаловать себя 
свежими грибочками можно даже в студеном январе� 
ɂ, заметьте, не магазинными� ȼы сможете собирать 
грибы в любое время года, если построите шампи-
ньонницу. ȼнешне это двухстворчатый шкаф размером  
22�0 х 2130 х 1035 мм, который можно установить даже 
в городской квартире. Например, в большой прихожей, 
или, обɴединившись с соседями, в межквартирном 
тамбуре-коридоре. 

ɒкаф сконструирован по типу термостата ± со стен-
ками и створками из теплоизоляционных панелей. 
Несущая поверхность у них из 12-мм фанеры, в се-
редине ± слой пенопласта толщиной 100 мм, изнутри 
самоклеющаяся пленка или клеенка. Для жесткости 
термостат окантован стальным уголком 25 х 25 х 3 мм. 
ɂз такого же уголка собрана и окантовка створок.

ȼнутренность конструкции представляет собой стел-
лаж (он же несущий каркас), собранный из 10 верти-
кальных и 24 горизонтальных деревянных брусков се-
чением 100 х 50 и 50 х 50 мм. К боковым вертикальным 
брускам крепятся рояльные петли для створок.

ɉолиэтиленовые ящики размером 700 х 400 х 2�0 мм 
с грибным мицелием и субстратом ± особым образом 
приготовленной почвой ± вдвигаются по направляющим 
брускам в глубину шкафа с расчетом, чтобы спереди и 
сзади образовались зазоры по 50 мм, необходимые для 
циркуляции воздуха.

Для развития мицелия в субстрате первые две-три 
недели в шкафу должна поддерживаться температура 
1�±27 �ɋ, а влажность ± от �0 до �5� (при отсутствии 
вентиляции). Ɂатем, в период плодоношения, темпе-
ратуру снижают до 11±17 �ɋ, а влажность доводят до 
�5±�0� (при хорошей естественной вентиляции).

ɉоддержание заданных параметров невозможно 
без приборов управления и контроля. ɉоэтому шам-
пиньонница оборудована агрегатом от холодильника, 
подогревателем (электрические лампы, колбы которых 
окрашены в черный цвет), терморегулятором, психро-
метром, реле времени и вентилятором (для переме-
шивания воздуха в шкафу). Кроме того, для осмотра 
грибов и ухода за ними используется переносная лампа 
с зеленой колбой. Чтобы при этом не нарушался темпе-
ратурный режим, проем шампиньонницы задрапирован 
черной полиэтиленовой пленкой. Она висит за створка-
ми с большим припуском.

Для повышения влажности воздуха в шкафу служат 
поддоны с водой, установленные под ящиками перво-
го яруса. ɋвежий воздух поступает через отверстия у 
дна и крыши. ɉервое, внизу справа, закрыто пробкой 
�120 мм с ручкой. ȼторое отверстие, вверху слева, 
оборудовано жестяной трубой  �120 мм с шибером-
заслонкой и гибким рукавом, соединенным с вентиля-
ционным окном у потолка прихожей. Ɋукав сделан из 
двух проволочных спиралей, навитых одна на другую 
и покрытых хлорвиниловой пленкой.

Общая площадь ящиков ± 3,3� м 2 . ɉри урожайности 
от 4 до � кг грибов с 1 м 2  владелец такой шампиньон-
ницы может получать примерно до 20 кг деликатесной 
продукции. Таких урожаев в год может быть четыре-
пять� Ⱥ «отработавший» свое субстрат, кстати, ± от-
личное удобрение, которое можно использовать для 
улучшения качества грунта на дачных грядках.

Ʉирилл ɄɊɍȽɅɂɄɈȼ

ɋȿМȿɃɇɕȿ ɁȺɄɊɈМȺ

Ⱦомашняя шампиньонница�
1 – ножка� 2 – поперечный уголок (25 
х 25 х Ɂ мм)� 3 – направляющий бру-
сок� � – ящик с мицелием� 5 – стенка 
шкафа� � и 1� – вертикальные бру-
ски� 7 – гибкий вентиляционный ру-
кав� 8 – шибер� 9 – вентиляционная 
труба� 10 – холодильный агрегат� 
11 – реле времени� 12 – вентилятор� 
13 – переносная лампа� 1� – термо-
регулятор� 15 – психрометр� 17 – 
лампы подогрева� 18 – пробка� 19 – 
ручка� 20 – субстрат� 21 – удлиненные бруски� 22 – поддон с водой� 
23 – продольный уголок днища� 2� – вентиляционный зазор� 25 – 
вертикальные уголки окантовки створок� 2� – створка� 27 – пле-
ночный занавес� 28 – рояльная петля� 29 – фанера� 30 – пенопласт� 
31 – самоклеющаяся пленка
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А ВОЗЛЕ КРЫЛЬЦА – БАССЕЙН!
ɎɂɊМȺ «ə ɋȺМ»

ȼпрочем, бассейн ± это громко сказано. 
ȼ обиходе такие миниатюрные водоемы 
принято именовать «лягушатниками». ɋтро-
ительство купальни не займет много време-
ни и не обременит семейный бюджет, зато 
радости в жаркий летний день она доставит 
сполна и детям, и взрослым. Тем более 
что совсем не обязательно использовать 
бассейн только для развлечений. Ȼлагода-
ря небольшой глубине вода в нем к вечеру 
прогреется как раз до той температуры, что 
нужна для полива огорода. Ⱥ испарение 

образования ровной поверхности. ɋверху 
дно засыпаем песком. Глубина котлована 
до верхней кромки доски должна при-
мерно составлять 550 мм. Оставшийся 
промежуток между стенками котлована и 
рубероидом засыпаем гравием, получая 
боковой дренаж. 

Основание бассейна готово. Осталось 
сделать сɴемные пайолы-решетки из реек 
и вырезать ванну бассейна из полиэтилено-
вой пленки размером 3000 х 3000 мм. Для 
придания воде цветового оттенка можно 

влаги с его поверхности создаст на участке 
столь желанную в зной прохладу.

Ʌюбой водоем ± это прежде всего яма, 
вот с нее и начнем. ȼыкапываем котлован 
2000 х 2000 мм и глубиной �00 мм. Чтобы 
на дне не скапливалась влага, необходимо 
предусмотреть дренаж. ɉодрезав дно с 
уклоном к центру, где выкапывается не-
большая ямка глубиной 300±400 мм, мы 
направим скапливающуюся воду в это 
углубление. Ɂатем размечаем точки для 
колышков. Должен получиться квадрат  
1�50 х 1�50 мм. Колышки сечением  
50 х 50 мм и длиной �00 мм, пропитанные 
битумом, забиваем в намеченные точки так, 
чтобы их верхние концы возвышались над 
землей на 25 мм.

ɋтенки котлована обшиваем руберои-
дом, обернув его верхний край вокруг доски 
сечением 25 х 100 мм, и прибиваем ее к 
колышкам так, чтобы рубероид оказался 
зажатым между колышками и доской, а до-
ска возвышалась над колышком на 15 мм.

Нижний край рубероида заворачиваем 
внутрь котлована, предварительно над-
резав по углам. ɉосле этого можно запол-
нять гравием дренаж на дне котлована до 

использовать синтетическую ткань, поме-
щенную под пленку и имеющую такие же 
размеры. Края пленки, совмещенные с тка-
нью, располагаем между рейками сечением 
15 х 50 мм и длиной 1�50 мм, и скрепляем 
гвоздями. ɉосле этого расстилаем ванну на 
дне котлована и, завернув образовавшиеся 
углы во внешнюю сторону, закладываем 

Устройство бассейна�
1 – рейки решетчатого пайола� 2 – рама пайола� 3 –  поперечная распорка� � – грунт� 5 – за-
кладная рейка пленочной ванны� � – колышек� 7 – рубероид� 8 – гравий бокового дренажа� 
9 – песчаное дно� 10 – донный дренаж� 11 – полиɷтиленовая пленка� 12 – доска� 13 – декора-
тивная доска пайола� 1� – доска-лапа

Угол бассейна�
1 – полиɷтиленовая пленка� 2 – закладная 
рейка пленочной ванны� 3 – рубероид� 
� – доска� 5 – гравий дренажа� � – песча-
ное дно бассейна

Разметка 
полиɷтиле-
новой ванны 
бассейна�
1 – заклад-
ные рейки� 
2 – полиɷ-
тиленовая 
пленка� 3 – 
синтетиче-
ская ткань

рейки за доски, закрепленные на колыш-
ках. ɋверху рейки фиксируем сɴемными 
пайолами. Они представляют собой четыре 
секции� две с продольным расположением 
реек (длинные) и две с поперечным (корот-
кие). Длинная секция собирается из трех 
поперечных распорок ± досок сечением 
100 х 20 мм, к которым снизу прибива-
ются лапы-доски сечением 25 х 100 мм, 
длиной 440 мм. Ɋаспорки заключаются в 
раму. ȼерхняя плоскость в продольном на-
правлении обшивается рейками сечением  
40 х 15 мм с промежутками 10 мм. Короткая 
секция имеет длину 1�50 мм и крайние рас-
порки служат торцами рамы. Ɋейки верхней 
плоскости располагаются в поперечном на-
правлении. Готовые секции устанавливаем 
так, чтобы пазы поперечных распорок за-
фиксировали закладные рейки ванны.

ȼсе деревянные детали рекомендуется 
загрунтовать олифой и окрасить эмале-
выми красками или покрыть лаком для 
паркета. На зимний период ванну следует 
вынимать. ɋвернув по диагоналям и обер-
нув оставшийся «хвост» вокруг собран-
ных реек, получаем сверток габаритами  
2000 х 300 х 200 мм. Котлован на зиму надо 
укрыть досками.

ɇиколɚɣ ɄɈɑȿɌɈȼ

А

30
00А

18
50

57
5

А – А
увеличено123

15
15

15

I
увеличено

1

300
1850

S 2 0
4040 10

25
10

0
15

10
0

45
5

14
13

1 2

1 1

60
0

�

�

7
652 3 4

1 0

18
50

2630

39
0

1

2

3
4

5

6

25

I

po
dp

isk
a.

po
ch

ta
.ru



12 «Моделист-конструктор» № 7'2023

ɊȺȾɂɈɅɘȻɂɌȿɅɂ ɋɈȼȿɌɍɘɌ

ɉроблема обнаружения источников 
ионизирующего излучения и мест, за-
грязненных радиоактивными вещества-
ми, в современных условиях весьма 
актуальна. Как известно, «почувствовать» 
радиационное излучение можно только 
специальными приборами. ɂх сегодня 
предлагают различные производители, и 
оснащены они разнообразным набором 
функций [1]. Однако, как показывал опыт 
предыдущих радиационных аварий (на-
пример, на ȺЭɋ «Ɏукусима» в 2011 году), 
ажиотажный спрос легко обрушивает этот 
сравнительно небольшой рынок. ɂ вполне 
может случиться так, что в самый нужный 
момент нельзя будет найти никакой при-
бор ни за какие деньги, не говоря уже о 
выборе того инструмента, который был 
бы наиболее оптимален в конкретной 
ситуации. 

ИНДИКАТОР РАДИОАКТИВНОСТИ 
С ВИБРОСИГНАЛОМ

нально законченный прибор со счетчиком 
Гейгера, высоковольтным преобразовате-
лем и схемой индикации. Но он поставля-
ется в виде печатной платы. ȼ таком виде 
использовать этот индикатор можно только 
на лабораторном столе. Мною было при-
нято решение доработать его так, чтобы 
иметь возможность работать с ним вне 
помещения.

ɒтатным средством индикации радио-
активности у базового устройства служит 
красный светодиод, который обозначен на 
плате как D23. Он вспыхивает, когда счет-
чик Гейгера фиксирует частицу. ɉодсчиты-
вая количество вспышек за определенный 
отрезок времени, можно примерно оценить 
мощность дозы. Если предположить, что 
счетчик J305 аналогичен отечественному 
ɋȻМ-20, то количество импульсов за 40 с 
будет примерно соответствовать мощности 

компонентов схемы. Ток, потребляемый 
устройством, составляет около �-15 мȺ при 
питании от одного литий-ионного аккумуля-
тора *1 типоразмера 1��50 с номинальным 
напряжением 3,7 ȼ. Ⱥккумулятор уста-
новлен в отсеке типа ./65-1��50-/ ()C1-
521�) или аналогичном формата 1х1��50. 
Тумблер включения питания 6A1 может 
быть любой малогабаритный, например, 
6M76-202-A2. 

ȼ качестве корпуса был использован ме-
таллический экран от вышедшей из строя 
радиоаппаратуры, который представляет 
собой прямоугольный металлический ко-
жух с габаритами 145 х �5 х 30 мм, внутри 
которого нашлось достаточно места для 
размещения платы RadiationD-v1.1(CAJOE) 
вместе с дополнительными электронными 
элементами и одним аккумулятором. 

Крышка корпуса фиксируется винтами. 
На фотографии видны крепежные ушки с 

ɋ платы был удален светодиод, и в 
металлизированное отверстие, в которое 
раньше устанавливался его анодный 
вывод, была подключена базовая цепь 
транзистора 971 типа %C337-1�. Ключ, по-
строенный на этом транзисторе, управляет 
вибромотором M1 (номинальное рабочее 
напряжение 3 ȼ, ток потребления �0 мȺ). 
ȼ цепь базы транзистора включен резистор 
R1 типа МɅТ-0,25 сопротивлением 510 Ом. 
Конденсатор C1 емкостью 1000 мкɎ типа 
К50-1� (или аналогичный), рассчитанный 
на напряжение 1� ȼ, необходим для того, 
чтобы минимизировать влияние пусковых 
токов вибромотора M1 на работу остальных 

дозиметре-сигнализаторе ДГȻ-05Ȼ [12]. 
Однако на практике постоянно следить за 
вспышками светодиода и тем более считать 
их количество ± достаточно неудобно. Ⱥ в 
определенных условиях, когда существуют 
и другие виды опасностей, может оказаться 
и вовсе неприемлемым. ȼ связи с этим в 
индикатор были внесены изменения.

Подключение транзисторного ключа к 
плате индикатора радиоактивности 
5adiatioQ'-Y1.1(CA-O()

Ɂаготовка для корпуса индикатора радио-
активности

Установка торцевых заглушек из оргстекла

экспозиционной дозы в микрорентгенах в 
час [11]. ɉодобный способ индикации ис-
пользовался и в других простых индикато-
рах радиоактивности, например, в бытовом 

На эту тему существует множество само-
делок� от достаточно простых [2-�] до до-
вольно изощренных, изготовление которых 
доступно только хорошо подготовленным 
радиолюбителям [7]. ɂзвестна даже кон-
струкция прибора, полностью лишенная 
электронных компонентов [�]. Она создана 
на основе электроскопа, который при опре-
деленном уровне радиации разряжается 
за заданное время. ȼпрочем, установка не-
практична, поскольку стационарна, предɴ-
являет достаточно серьезные требования к 
качеству сборки, и может измерять только 
очень высокие уровни мощности ± вроде 
тех, которые возникают при выпадении 
радиоактивных осадков после ядерного или 
термоядерного взрыва [�].

ɐелью моей работы было получение 
портативного носимого индикатора радио-
активности минимальной стоимости и слож-
ности, который был бы доступен самому 
широкому кругу радиолюбителей. 

ȼ качестве основы использован ин-
дикатор радиоактивности RadiationD-
v1.1(CAJOE) [10]. ȼ целом, это функцио-

ɗлектрическая принципиальная схема до-
работки индикатора радиоактивности 
5adiatioQ'-Y1.1(CA-O()
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отверстиями, которые были в дальнейшем 
удалены, так как увеличивали габариты 
прибора и могли стать причиной травмы. 

ɂмеющиеся в корпусе отверстия были 
закрыты заглушками из органического 
стекла. ɋамая большая заглушка, в днище 
корпуса, представляет собой пластину тол-

щиной 4 мм из органического стекла разме-
ром 140 х �0 мм. Также она служит шасси, 
к которому с одной стороны крепится плата 
индикатора радиоактивности, а с другой ± 

Подключение светодиода-индикатора пи-
тания к плате

имеет размеры 70 х 25 мм и выполнена из 
органического стекла толщиной 4 мм

Чтобы сигналы вибромотора M1 были 
хорошо ощутимы, его необходимо меха-
нически связать с корпусом прибора. Для 
этого из пластика сделан хомут, которым 
вибромотор прикреплен к одному из винтов, 
держащих поясную скобу. Для большей 
надежности соединение промазано слоем 
«холодной сварки».

Кроме светодиода,  на плате 
RadiationD-v1.1(CAJOE) имеется пьезоке-
рамический звукоизлучатель. Если поль-
зователю достаточно только виброинди-
кации, то можно заклеить излучатель лип-
кой лентой, что его заметно приглушит.

Никакой дополнительной настройки по-
сле модернизации индикатор не требует и 
начинает работать сразу после включения. 
Однако следует обратить внимание на 
ряд моментов. Чтобы прибор не вышел 
из строя от случайного удара, не стоит ис-
пользовать навесной монтаж, необходимо 
обеспечить надежную фиксацию платы 
RadiationD-v1.1(CAJOE), дополнительной 
мини-платы транзисторного ключа, колодки 
источника питания и других компонентов. 
Кроме этого, нужно как следует закрепить 
трубку счетчика Гейгера J305. Этот доволь-
но массивный элемент удерживается при 
помощи пружинных контактов, поэтому есть 
риск, что от сотрясения он может вылететь 
из своих креплений. Для предотвращения 
этого использованы картонные прокладки, 
вырезанные по месту. Они заполняют про-
странство между трубкой счетчика Гейгера 
и крышкой корпуса.

Ну и в заключение. Чтобы любой инди-
катор радиации был действительно поле-
зен, его пользователь должен разбираться 
хотя бы в основах дозиметрии [13-15]. 
Также от всей души желаю всем читателям 
«М-К», чтобы никому из них никогда не 
пришлось столкнуться с по-настоящему 
высокими уровнями радиации.
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скобы, позволяющие закрепить индикатор 
на поясном ремне. ɉонятно, что размеры 
скоб следует подбирать индивидуально.

Торцевая щель в корпусе закрыта за-
глушкой из органического стекла толщиной 
2 мм с размерами 135 х 25 мм. ɂспользо-
вание тонкого материала оправдано тем, 
что рядом с этим отверстием располагается 
трубка счетчика Гейгера ± чувствительного 
элемента индикатора радиоактивности.

На плате устройства RadiationD-
v1.1(CAJOE) установлен светодиод, обо-
значенный как D24, ± он сигнализирует о 
подаче питания. Оставлять его внутри кор-
пуса лишено всякого смысла, поэтому он 
был вынесен с платы и помещен на верх-
ний торец корпуса. Для его крепления было 
сделано глухое углубление в заглушке. 
Ɋядом находится отверстие для установки 
выключателя питания 6A1. Эта заглушка 

Установка вибромотора М1 и платы тран-
зисторного ключа в корпус прибора

Внутреннее устройство полностью со-
бранного прибора

Источники информации�
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15 августа (по ст. ст.) 1�72 года в 
ɋанкт-ɉетербурге из фрегатского эл-
линга верфи на Галерном островке, 
при большом стечении публики, в при-

ров. ɉри нормальном водоизмещении 
��15 длин. т его максимальная длина 
(по верхней палубе) составляла 101,5 м, 
наибольшая ширина корпуса с броней ± 
21,� м, осадка средняя 7,4 м (носом ± 
7,1 м, кормой ± 7,7 м). ȼысота надво-
дного борта у форштевня была равна 
2,� м, в средней части, там, где бруствер 
являлся продолжением внешнего бор-
та, ± 3,2 м, у ахтерштевня ± 0,7 м.

Корпус корабля по ватерлинии защи-
щался полным поясом из кованой желез-
ной брони. ɉричем в средней части мо-
нитора он примерно на 2�3 своей длины 
набирался из двух рядов плит. ȼерхний 
из них на протяжении 4�,� м имел тол-
щину 35� мм. ɋоставлявшие его плиты 
устанавливались на 254-мм двухслой-
ную тиковую подкладку. Толщину брони 
нижнего ряда, полностью находившегося 
под водой, ограничили 305 мм. Образую-
щие его плиты имели гораздо меньшую 
ширину, чем 35�-мм, и навешивались 
на 305-мм тиковую подкладку. ȼ нос и 

корму толстый участок пояса постепенно 
утончался до 203 мм и 22� мм соответ-
ственно. Общая ширина вертикальной 
защиты по ватерлинии у форштевня и на 

«ПЕТР ВЕЛИКИЙ» 
ИЗ БРОНЕНОСЦЕВ В УЧЕБНО-АРТИЛЛЕРИЙСКИЙ КОРАБЛЬ

ɑасть 1 

сутствии генерал-адмирала великого 
князя Константина Николаевича, под 
гром бравурных мелодий в исполнении 
двух оркестров и приветственные крики 
собравшихся, на воду спустили новый 
броненосный корабль. ȼ соответствии с 
приказом управляющего Морским мини-
стерством адмирала Н.К. Краббе за ʋ �� 
от 30 мая (по ст. ст.) 1�72 года, в честь 
200-летнего юбилея со дня рождения ос-
нователя российского флота императора 
ɉетра ,, он получил имя «ɉетр ȼеликий». 
Несмотря на то, что его достройка затя-
нулась более чем на пять лет, на момент 
формального вступления в строй 2 октя-
бря 1�7� года (по ст. стилю), он являлся 
одним из сильнейших броненосцев мира.

Корабль относился к подклассу бру-
стверно-башенных мореходных монито-

мидель-шпангоуте она достигала 2,1 м, а 
в корме ± 1,7 м. ȼ носу верхняя кромка 
пояса возвышалась над поверхностью 
воды на 0,7 м, в средине корабля ± на 
0,4 м, у ахтерштевня ± на 0,� м.

На бортовой пояс в центральной 
части корпуса опирался броневой бру-
ствер, внутри которого были заключены 
основания двух башен системы Кольза. 
ɉредставлявший собой в плане прямо-
угольник со скругленными углами, он 
имел длину 4� м и высоту 2,� м. ɉо все-
му периметру его обшили 35�-мм бро-
ней. Но если с бортов использовались 
монолитные толстые плиты, поставлен-
ные на 254-мм подкладку, то защиту тра-
верзов пришлось сделать из двух слоев, 
по так называемой схеме «сэндвич». 
Ɋубашку из 25,4-мм железных листов, 
крепившуюся к вертикально поставлен-
ным угольникам, обшили снаружи 102-мм 
тиковыми чаками, ориентированными 
горизонтально. Они служили подкладкой 
для внутреннего слоя 17�-мм плит. Ɂатем 

Вверху� броненосец «Петр Великий» на 
рейде ɇеаполя в качестве флагманского 
корабля русской ɷскадры в Средиземном 
море, 1882 год
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Броненосный корабль «Петр Великий» во 
время достройки в Кронштадте в 187� году

«Петр Великий» незадолго до вступления 
в строй в Кронштадте, 1877 год

опять крепились 17�-мм тиковые бруски, 
но уже вертикально. ɉоверх них наве-
шивалась 17�-мм броня внешнего слоя. 
Крепление этих плит осуществлялось 
при помощи болтов, проходивших через 
весь «сэндвич» и железную рубашку 
траверзов.

ɉо той же схеме забронировали и 
стенки башен главного калибра, высту-
пающие над уровнем палубы бруствера, 
поскольку, пригоняя плиты по месту, их 
также приходилось гнуть. Единственное 
отличие от траверзов заключалось в 
том, что прилегающий к рубашке из же-
лезных листов первый слой тика имел 
толщину 203 мм. ȼсе плиты вертикаль-
ного бронирования корабля заказали в 
ȼеликобритании фирме «Каммел энд 
Ко» из города ɒеффилд. ɉредназна-
ченный для изготовления подкладки 
под них тиковый брус также закупили на 
Туманном Ⱥльбионе.

ɉо верхней кромке броневого пояса 
проходила батарейная палуба, которая 
одновременно являлась и верхней. ɂз-
за ее незначительного возвышения над 
поверхностью моря, в оконечностях, вне 
бруствера, она имела суммарную толщи-
ну 51 мм (на 1�-мм настилку из железных 
листов уложили 32-мм плиты из такого же 
материала). ɉо мысли проектировщиков, 
этого было вполне достаточно для пре-
дотвращения пробития палубы при воз-
можных касательных попаданиях в нее 
снарядов противника. ȼсе внутренние 
помещения, находившиеся за броневым 
бруствером, также получили сверху гори-
зонтальную защиту. Но так как попадания 
в эту палубу приходились бы под еще бо-
лее острыми углами, чем в верхнюю, ее 
настелили из 12,7-мм железных листов, 
положеных в два слоя.

ɉодводную часть корпуса корабля, 
для предотвращения ее обрастания во 
время длительных плаваний, покрыли 

медью. Ʌисты этого металла крепились 
к двухслойной обшивке из лиственни-
цы, установленной поверх железного 
корпуса, чтобы избежать возникновения 
гальванической пары между последним 
и медью в соленой воде. Толщина этой 
«деревянной шубы» достигала 250 мм.

ɉо первоначальному проекту артил-
лерийское вооружение «ɉетра ȼели-
кого», тогда еще носившего название 
«Крейсер», состояло из четырех 50�-мм 
чугунных гладкоствольных дульнозаряд-
ных пушек образца 1��7 года ɉермского 
завода, установленных в двух вращаю-
щихся башнях. Но в конце 1�71 года по 
указанию генерал-адмирала великого 
князя Константина Николаевича их реши-
ли заменить 305-мм стальными казноза-
рядными орудиями длиной в 20 калибров 
Обуховского завода, хотя в то время 
они существовали только виртуально. 
Образцовый ствол русские оружейники 
изготовили в 1�72 году, а его испытания 
начались только в феврале 1�75 года.

ɉосле их успешных завершений арт-
систему под обозначением «12-дюймо-
вая пушка образца 1��7 года» приняли 
на вооружение. ɂз всего шести изготов-
ленных орудий данной модели, четыре, 
под заводскими номерами 272, 273, 5�7 
и 5�� попали на «ɉетр ȼеликий». ɉер-
вые два из них, сконструированные на 

основе 2�-см пушки Круппа, не имели 
внутренней трубы и скреплялись коль-
цами до дульного среза. Каждая такая 
пушка массой 3� т имела перевес на 
казенную часть. Клиновой затвор у них 
открывался влево.

Два других орудия усовершенствован-
ной конструкции получили внутреннюю 
трубу, а скрепляющие ствол кольца не 
доходили до дульного среза на 1,� м, ɉо 
этой причине пушки получились почти 
на 3,5 т легче (35,7 т). Однако при этом 
перевес у них наблюдался на дульную 
часть. Ɂарядные каморы пушек запира-
лась с казны точно таким же клиновым 
затвором, как у и предыдущей пары, но 
открывались они вправо.

Орудия монтировались в башнях на 
железные станки конструкции генерал-
лейтенанта ɉестича, которые обеспе-
чивали углы наведения в вертикальной 
плоскости от -1,5° до �12,5°. ɉравда, для 
этого, из-за ограниченного размера ам-
бразур, приходилось при помощи гидрав-
лического привода менять положение 
цапф ствола по высоте, устанавливая 
их в три положения. ȼ нижнем ± пушке 
можно было придать углы возвышения от 
5 ° до 12,5°, в среднем ± от 1,5° до 11,5°, и 
в верхнем ± от �,5°до -1,5°. ɉо горизонту 
сектора обстрела каждой башни ограни-
чивались лишь узкой центральной над-
стройкой и составляли по 310°. 

На каждое орудие главного калибра 
штатный боезапас насчитывал по 100 
снарядов и по 150 метательных зарядов. 
ɉоследние хранились в двух крюйт-
камерах. ɋнаряды же, по большей части 
в неснаряженном виде, ± в бомбовом по-
гребе, общем на две башни, в проходах 
на жилой палубе у верхних угольных ям, 
а также в кранцах у бортов за броневым 
бруствером.

ɉервоначально в боекомплект входи-
ли снаряды трех типов� бронебойные, 
фугасные и картечь. ɉоследняя пред-
ставляла собой цинковую тонкостенную 
банку с крышкой, разрушавшуюся после 
вылета из ствола. Она содержала от �1 
до �5 картечин массой по 1,14 кг и ве-
сила 132,7 кг. 2�0-кг фугасные снаряды, 
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непрактичными. ɉоэтому их сняли, а в 
ходе ремонта в ȼеликобритании в 1��1±
1��2 годах вместо носовых выдвижных 
шестов смонтировали два подводных 
3�1-мм торпедных аппарата.

Неоптимальным оказалось и проект-
ное артиллерийское вооружение. Доста-
точно быстро стало понятно, что време-
на, когда броненосцы могли обходиться 
только несколькими пушками главного 
калибра, к середине 1�70-х годов ушли в 
прошлое. ɉовлияли на это как возросшая 
стоимость боезапаса и самих орудий, так 
и то, что расширился круг задач, которые 
теперь стояли перед артиллерией в мор-
ском бою. Ⱥ эффективно решать часть из 
них мощные, но медленно наводящиеся 
и заряжающиеся тяжелые крупнокали-
берные пушки просто не могли. К тому 
же, каждый выстрел из них обходился 
совсем недешево, при этом значительно 
увеличивая износ канала ствола.

ɂсходя из этих соображений, весной 
1�77 года, когда «ɉетр ȼеликий» плани-
ровали отправить в ɋредиземное море 
для усиления русской эскадры, находив-
шейся в тех водах, на него дополнитель-
но установили шесть �7-мм  (4-фунто-
вых) полевых пушек образца 1��7 года 
на элевационных станках генерал-лей-
тенанта ɉестича и две десятиствольные 
10,7-мм картечницы ɉалмкрантца и 
ȼильборга. ɂ если скорострелки ру-
жейного калибра могли использоваться 
только для ведения огня по атакующим 
катерам и шлюпкам, вооруженным ше-
стовыми или буксируемыми минами, а 
также по верхним палубам и мостикам 
кораблей противника на малой дистан-
ции, то для 4-фунтовок предусматри-

выделанные из обычного чугуна, содер-
жали �,34-кг разрывной заряд черного 
дымного пороха и снабжались ударным 
взрывателем. Ȼронебойные же, весом 
от 301 до 303 кг, изготовляли из зака-
ленного чугуна. Несмотря на наличие 
в них заряда черного дымного пороха, 
взрывателей они не имели. ȼоспламене-
ние взрывчатого вещества в них должно 
было вызываться нагревом корпуса бое-
припаса при его прохождении через бро-
ню корабля противника. ɂ фугасный, и 
бронебойные снаряды для движения по 
нарезам выпускались освинцованными, 
т.е. имели тонкую свинцовую оболочку. 
ȼ конце 1��0-х годов специально для 
305-мм орудий образца 1��7 года созда-
ли бронебойный снаряд из закаленного 
чугуна с тремя ведущими медными по-
ясками без свинцовой оболочки массой 
301 кг.

Метательные заряды дымного пороха 
плотностью 1,75 Охтинского завода со-
стояли из двух картузов и весили 53,2 кг 
для стрельбы картечью и �5,5 кг для ве-
дения огня фугасными и бронебойными 
снарядами. ɉоследние покидали ствол 
со скоростью 447 м�с, вне зависимости от 
того, имели они ведущие медные пояски 
или свинцовую оболочку. Это позволяло, 
по расчетам, на дистанции в 1�52 м про-
бивать железную плиту толщиной 35� мм.

ɉри максимальном угле возвышения 
бронебойный снаряд летел на даль-
ность 5325 м. ɉри придании орудию угла 
��� ± на 2��3 м, а при максимальном 
угле снижения ± на �5 м. Дальность 
же стрельбы картечью не превышала 
�00±700 м.

Ⱥртиллерийское вооружение дополня-
лось минным, в которое первоначально 
входило десять гальваноударных мин� 
восемь шестовых и две буксируемые 

системы Гарвея. ɉоследние перед боем 
опускались за корму и буксировались 
на 75-м тросах. На циркуляции бро-
неносца они отводились набегающим 
потоком воды в сторону и должны были 
срабатывать при касании борта корабля 
противника от удара, или же при при-
нудительном замыкании по проводам с 
носителя электроцепи их взрывателя.

ɒестовые мины крепились на двух 
бортовых деревянных выстрелах длиной 
21,4 м в районе мидель-шпангоута. Они 
устанавливались в боевое положение 
перпендикулярно диаметральной пло-
скости «ɉетра ȼеликого» при помощи 
талей. Такими же минами вооружались 
и два носовых подводных металлических 
шеста диаметром 35� мм, выдвигаю-
щиеся за линию форштевня на � м. ɉо 
замыслу вице-адмирала Г.ɂ. Ȼутакова, 
они должны были заменять броненос-
цу таран. ɉредполагалось, что перед 
подрывом мина будет касаться борта 
вражеского корабля ниже ватерлинии на 
расстоянии 1,�±2,5 м. Но уже в августе 
1�74 года, по опыту испытаний подоб-
ных приспособлений на Черном море, 
диаметр этих шестов увеличили до 
530 мм. ɉомимо этого, «ɉетр ȼеликий» 
нес два паровых катера, которые могли 
вооружаться шестовыми минами.

Носовые выдвижные подводные 
шесты оказались крайне ненадежными 
и неудобными в применении, поэтому 
второй командир броненосца капитан 
1 ранга ȼогак настойчиво просил за-
менить их аппаратами для стрельбы 
торпедами ɍайтхеда. ɂдя навстречу 
этим пожеланиям, в 1��0 году на «ɉетре 
ȼеликом» побортно поставили по одной 
опускающейся минной решетке, наподо-
бие тех, что использовались на первых 
миноносцах. Но и они оказались крайне 

Схема бронирования корабля 
«Петр Великий»

Теоретический чертеж броненосного 
корабля «Петр Великий»

Броневой пояс

Ботокс

Броневая палуба

БотоксВерхняя палуба

Броневая палуба

Ботокс
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вался более широкий перечень задач. 
ȼ него входили� производство салютов, 
поддержка с корабельных плавсредств 
десантных партий при высадке на по-
бережье, стрельба по береговым и всем 
типам морских целей, в том числе и по 
носителям минного оружия. На каждое 
такое орудие на «ɉетре ȼеликом» по-
лагалось по 250 снарядов и 300 зарядов.

ɉо решению «Особой комиссии по во-
просу наиболее выгодного употребления 
наших морских сил на Ȼалтике», создан-
ной � июня (по ст. стилю) в свете возмож-
ного появления у фортов Кронштадта бри-
танской эскадры, «ɉетр ȼеликий», как и 
ряд других кораблей, решили довооружить 
22�-мм нарезными мортирами для по-
ражения сверху вражеских броненосцев. 
Два таких орудия установили на станках 
генерал-лейтенанта ɉестича на верхней 
палубе между броневым бруствером и 
кормовой надстройкой. ɋложно сказать, 
как из них собирались вести огонь, по-
скольку выбранное для их установки 
место при минимальном волнении зали-
валось бурными потоками воды. ɉомимо 
этого, проведенные в октябре того же года 
пробные стрельбы показали, что попасть 
с корабля по движущейся цели из мортир 
почти невозможно, а выстрелы произво-
дят крайне негативное воздействие на 
прочность корпусных конструкций. Тем 
не менее, эти орудия с «ɉетра ȼеликого» 
демонтировали только в конце 1��0 года.

ȼ кампании 1�7� года вооружение 
броненосца состояло из четырех 
305-мм пушек, двух 22�-мм нарезных 
мортир, шести �7-мм орудий и двух 
44,5-мм скорострелок Энгстрема, за-
менивших картечницы ɉалмкрантца и 
ȼильборга. Для придания десантной 
партии во время действий на бере-
гу на корабле имелась одна 7�-мм 
(3-фунтовая) горная пушка образца 
1��7 года. Но последняя на броненос-
це «не прижилась». ȼ следующем году 
от нее отказались. ɉоэтому на ремонт 
и модернизацию в ȼеликобританию 
в 1��1 году «ɉетр ȼеликий» ушел, 
имея на вооружении, помимо четы-
рех орудий главного калибра, шесть 
�7-миллиметровок (4-фунтовок) и две 
скорострельные пушки Энгстрема.

ȼ Глазго на броненосце для отра-
жения атак миноносцев смонтировали 
две 37-мм пятиствольные скорострелки 
Гочкиса. ɉосле этого число револьвер-
ных орудий этой фирмы калибром 37 и 
47 мм на корабле неуклонно возрастало. 
ȼ 1��7 году на грот-мачте «ɉетра ȼели-
кого» появился боевой марс, на котором 
установили два 37-мм скорострельных 
одноствольных орудия Гочкиса.

Ⱥртиллерия корабля  во время его 
последней кампании в составе Ȼал-
тийского флота в качестве броненосца 
насчитывала 21 орудие� четыре 305 мм, 
четыре �7-мм (4-футовых), восемь 
револьверных пятиствольных 37-мм и 
47-мм скорострелки Гочкиса, а также две 
37-мм одноствольных. ɉомимо этого, 
имелись две 44,5-мм пушки Энгстрема, 
которые использовались в основном для 
вооружения корабельных плавсредств, и 
�3,3-мм орудие Ȼарановского на колес-
ном лафете, придаваемое десантной 
партии при высадке на берег.

ɉервоначально на броненосце устано-
вили две горизонтальные паровые маши-
ны с прямым расширением пара. ɂх зака-
зали на петербургском заводе Д.Ɏ. Ȼерда 
по образцу механизмов, производимых 
лондонской компанией «Модсли, ɋанс энд 
Ɏилд». ɉо контракту их мощность должна 
была составлять �000 индикаторных л.с., 
что по расчетам при �4 оборотах гребных 
винтов в минуту обеспечило бы кораблю 

скорость в 14 узлов. ɍ машин имелось 
по три цилиндра диаметром 1�7� мм с 
ходом поршня 1,22 м, заключенных в «де-
ревянные рубашки». ȼ каждый из них пар, 
рабочим давлением в 2,45 атм., впускался 
по очереди специальным золотниковым 
распределительным устройством. ɉо-
следнее приводилось в действие от ко-
ленчатого вала этой же машины. Главные 
механизмы установили бок о бок в общем 
водонепроницаемом отсеке.

ɉаром их обеспечивали 12 четы-
рехтопочных огнетрубных коробчатых 
котлов, рассчитанных на рабочее 
давление в 2,5 атм. ɂх общая нагре-
вательная поверхность составляла 
127�,2 м 2 , а площадь колосниковых 
решеток ± 40,1 м 2 . Котлы, испытан-
ные на заводе Ȼерда гидравлическим 
давлением в 4,� атм., смонтировали 
по шесть в каждом из двух водоне-
проницаемых отсеков. ɉопарно сопри-
касаясь своими тыльными сторонами 
в диаметральной плоскости, они были 
обращены топками к борту. Дымоходы 
всех котлов вывели в общую трубу, 
имевшую в сечении площадь 11,1 м 2 .

Главные машины вращали два четы-
рехлопастных латунных гребных винта 
Гирша, установленных по рекоменда-
ции генерал-адмирала великого князя 
Константина Николаевича. Они имели 
диаметр 5,3 м и шаг 7,1 м.

Однако уже на предварительных выхо-
дах, еще до официальной пробы, быстро 
выяснилось, что энергетическая установка 
является самым слабым местом броненос-
ца. ɋначала крайне негативно проявила 
себя неиспытанная на кораблях Ɋоссий-
ского императорского флота французская 
новинка в виде винтов Гирша. ɂх лопасти 
постоянно гнулись, выкрашивались или 
же просто отваливались от ступицы. 
ɉромучившись с ними более двух лет, в 
Морском министерстве все же решились 

Броненосец «Петр Великий» в одном из ва-
риантов «викторианской» окраски

«Петр Великий» на Ревельском рейде в соста-
ве Практической ɷскадры Балтийского флота
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трещины рабочие предприятия Ȼерда 
тщательно зачеканивали и заполиро-
вывали. ȼ результате практически все 
паропроводы и трубопроводы холодной 
воды пришлось менять.

ȼ кампанию 1�77 года, между вы-
ходами броненосца в море, рабочие 
Кронштадтского ɉароходного завода 
осмотрели главные машины с их ча-
стичной разборкой. ɉосле этого стало 
ясно, что долго они не прослужат. 
ɉосле снятия рубашек цилиндров об-
наружилось, что они имеют трещины, 
образовавшиеся еще при отливке. 
Еще в 1�70 году мастеровые фирмы 
Ȼерда устранили этот брак достаточно 
своеобразным способом. Ɂаново изго-
тавливать дорогостоящие детали они 
не стали, трещины же просто скрепили 
болтами и тщательно зашпаклевали. 
ɉоскольку машины и до этого вызы-
вали много вопросов своей «прожор-
ливостью» ± так, полного запаса угля 
в 1400 т хватало на 3240-мильный 
переход 7,5-узловым ходом, если под 
парами находилась всего половина 
котлов, ребром встал вопрос об их 
модернизации или замене. Ⱥналогич-
ной операции требовали и паровые 
котлы. На кампании 1�7� и 1�7� годов 
в качестве временной меры на броне-
носце для повышения тяги в котлах на 
� м удлинили дымовую трубу и на 2� 
человек увеличили штат кочегарной 
команды.

Ⱥлексɚндр ȺɅȿɄɋȺɇȾɊɈȼ ,
иллɸстрɚɰии ɩредостɚɜленɵ ɚɜтороɦ

заменить их на проверенные временем 
гребные винты системы Гриффита, хотя и 
весившие на 40� больше. ɂх изготовление 
поручили заводу Ȼерда, заплатив за это 
дополнительно 52 500 рублей. Два новых 
бронзовых гребных винта доставили на 
корабль в начале августа 1�7� года. Они 
также имели по четыре лопасти, но весили 
по 12,77 т. ɉри этом шаг винта менялся в 
достаточно широком диапазоне от 7,3 м до 
�,5 м, а их диаметр равнялся 5,74 м.

Но проблема с винтами оказалась 
далеко не единственной, а ее устране-
ние отнюдь не самым дорогостоящим. 
ȼ ходе предварительной пробы механиз-
мов 2 октября (по ст. стилю) 1�75 года, 
несмотря на то, что валы машин делали 
по 7� оборотов в минуту, а иногда этот 
показатель достигал 7� оборотов в мину-
ту, средняя скорость корабля составила 
всего 13,2 узла. ɂ даже максимальный 
ход не превышал 13,43 узла. ɉри этом 
«ɉетр ȼеликий», на котором отсутство-
вали башни и орудия главного калибра, 
рангоут, шлюпки, два якоря и многие 
дельные вещи, а также большая часть 
запасов, из-за чего водоизмещение не 
дотягивало 17�5 длин. т до проектного, 
имел осадку �,05 м вместо 7,2 м, а диф-
ферент на корму на 0,� м превышал по-
ложенное значение в нормальном грузу.

Официальные испытания на пол-
ный ход, проведенные 24 сентября 

1�7� года, показали примерно схожие 
результаты. Ȼроненосец, имевший 
проектную осадку в 7,2 м, совершил 
пятичасовую пробу. ɉри давлении 
пара в котлах в 2,5 атм. винты дела-
ли в среднем �4 оборота в минуту. 
Мощность машин зафиксировали на 
отметке 7�00 индикаторных л.с., а 
скорость корабля ± 12,5 узлов. К тому 
же, на паропроводах пошли трещины, 
а в двух местах образовались свищи. 
ȼпоследствии это стало «хронической 
болезнью» главной энергетической 
установки «ɉетра ȼеликого». Но тог-
да, в 1�7� году, предприятие Ȼерда 
обязалось устранить все выявлен-
ные недостатки в кратчайший срок. 
ɂ действительно, 7 октября (по ст. 
стилю) того же года, после замены 
поврежденных участков паропроводов 
корабль смог отправиться в очередное 
плавание до Ɋевеля и обратно. Но на 
очередных выходах в море, после воз-
вращения 14 октября (по ст. стилю) 
«ɉетра ȼеликого» в Кронштадт, на 
паропроводах вновь обнаружили мно-
жество несквозных наружных трещин. 
К тому же, дефекты нашли и в топках 
трех котлов. Дальнейшее обследова-
ние механизмов зимой 1�77 года, уже 
в холодном состоянии, показало еще 
более безрадостную картину. Один-
надцать из двенадцати котлов имели 
повреждения в топках, паропроводы 
на всем протяжении были изготов-
лены из некачественного металла, а 
образовавшиеся при их изготовлении 

«Петр Великий» с удлиненной дымовой тру-
бой на грунте в реке Клайд (Великобрита-
ния) во время малой воды, 1881 год
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ȼ этом году исполнилось 100 лет оте-
чественной гражданской авиации, при-
мерно половину этого срока ее основной 
«рабочей лошадкой» был ближнемаги-
стральный лайнер Ту-134, у него тоже 
сегодня юбилей ± �0 лет. 

ПЕНСИОНЕР СОЮЗНОГО ЗНАЧЕНИЯ

ности 1500 км и 4000 кг на расстоянии 
3000 км, с салоном вместимостью �5±70 
пассажиров. То есть, фактически, требо-
валось спроектировать новый самолет.

Ɋабота над перспективной машиной 
началась в ОКȻ-15� под руководством 
главного конструктора Дмитрия ɋерге-
евича Маркова, но затем он возглавил 
разработку сверхзвукового бомбарди-
ровщика Ту-22, а пассажирскую машину 
доводил Ʌеонид Ʌеонидович ɋеляков, 
перешедший из ОКȻ-23 ȼ.М. Мясищева. 
Несмотря на кадровые перестановки и 
изменения требований заказчика, уже 
на стадии постройки первого прототипа 
работы велись рекордными темпами. 
Чтобы сократить время, первый опыт-
ный образец построили в первоначаль-
ной конфигурации с фюзеляжем на 55 
мест. 2� июля 1��3 года первую машину  

Ту-124Ⱥ поднял в воздух Ɂаслуженный 
летчик-испытатель, Герой ɋоветского ɋо-
юза Ⱥлександр Данилович Калина. ɂспы-
тания выявили недостаточную мощность 
двигателей Д-20ɉ-125, поэтому с ними 
построили только три первых прототипа, 

ɂзначально Ту-134 разрабатывал-
ся как модификация самолета Ту-124 
(о нем можно прочитать в ʋ �� 2021) 
с задним расположением двигателей. 
ȼ 1��0-х годах такая компоновка счита-
лась передовой, она позволяла значи-
тельно снизить уровень шума в салоне. 
ɉервенцем стала французская CaUavHOOH, 
затем по такой же схеме были построе-
ны американские самолеты %oHinJ 727 и 
DC �, британский %AC 1-11 и отечествен-
ные Ту-134 и Ту-154.

ɉостановление ɋовмина ɋɋɋɊ о соз-
дании самолета Ту-124Ⱥ с двигателями 
Д-20ɉ в хвостовой части фюзеляжа 
вышло 1 августа 1��0 года. ɉеред кон-
структорами была поставлена задача 
спроектировать 40-местный самолет с 
крейсерской скоростью �00±�00 км�ч 
и дальностью 1500±2000 км. Чтобы 
сократить время разработки и произ-
водственные расходы, первый прототип 
будущего Ту-134 максимально унифици-
ровали с предшественником. ɋобирать 
самолет планировали на ɏарьковском 
авиазаводе, где строили Ту-124, поэтому, 
чтобы существенно не менять оснастку, 
у него сохранили прежний диаметр фю-
зеляжа ± 2,� м. 

1 апреля 1��1 года Ⱥндрей Николае-
вич Туполев представил эскизный проект 
перспективного лайнера. ɉо сравнению 
с Ту-124 коммерческая нагрузка воз-
росла с 5000 до �000 кг, что давало воз-
можность увеличить число пассажирских 
мест до 4� в туристском варианте и до 
5� в экономическом. Новый самолет 
планировалось оснащать модерни-
зированными двигателями Д-20ɉ-125 
со взлетной тягой по 5�00 кг. Однако 
руководство «Ⱥэрофлота» заявило, что 
им не нужна замена Ту-124, а требуется 
машина с другими характеристиками� с 
коммерческой нагрузкой 7000 кг на даль-

на следующие ставили новые моторы 
Д-30 с тягой по ��00 кг. 

20 ноября 1��3 года самолет Ту-124Ⱥ 
официально переименовали в Ту-134. 
Ⱥ � сентября 1��4 года в воздух под-
нялся второй опытный экземпляр Ту-134 
с удлиненным фюзеляжем на �4 пасса-
жирских места. 

Одновременно с пассажирским ва-
риантом рассматривались военные 
модификации, для чего второй опытный 
образец Ту-134, не дожидаясь окончания 
заводских испытаний, передали в ГК Нɂɂ 
ȼȼɋ. ȼоенные летчики-испытатели выш-
ли на ранее неисследованные режимы. 
14 января 1��� года на скорости М 0,�� 
командир корабля резко отклонил руль 
направления на 25 градусов, в результа-

Кабина Ɍу-13�
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те самолет перешел в крутую спираль и 
разбился, экипаж погиб. ɉохожая ката-
строфа ранее произошла с английским 
лайнером %AC 1-11 с аналогичной ком-
поновкой. 

21 июля 1��� года поднялся в воз-
дух первый образец Ту-134 с новыми 
двигателями Д-30. ȼ октябре на него 
установили новое, более эффективное 
хвостовое оперение с увеличенной на 
30� площадью. ȼместимость салона 
увеличили до 72 пассажиров. ȼ первой 
половине 1��7 года завершились го-
сударственные испытания. 2� августа 
1��7 года Ту-134 официально принят 
в эксплуатацию «Ⱥэрофлотом». � сен-
тября 1��7 года совершил первый 
пассажирский рейс по маршруту Мо-
сква ± Ⱥдлер, а 12 сентября ± первый 
международный Москва ± ɋтокгольм. 
ɉервое время Ту-134 летали в основном 
на зарубежных линиях. 

ȼсего с 1��� по 1�70 год в ɏарько-
ве построили 7� серийных самолетов 
первой модификации, из них 30 было 
поставлено на экспорт в социалистиче-
ские страны. Основными зарубежными 
эксплуатантами в первые годы стали 
авиакомпании /O7 (ɉНɊ), ,ntHUÀXJ (ГДɊ), 
MaOHv (ȼенгрия) и «Ȼалкан» (Ȼолгария). 
Ту-134 стал первым советским само-
летом, получившим международный 
сертификат летной годности. ɉольская 
государственная инспекция выдала 
� ноября 1��� года сертификат на со-
ответствие британским нормам летной 
годности (%CAR). Также Ту-134 соот-
ветствовал международным нормам 
(,CAO) по шуму. Однако у первой версии 
был ряд недостатков, самый главный ± 
отсутствие реверса двигателей, из-за 
этого на коротких полосах приходилось 
использовать тормозной парашют, у 
первой модификации даже было уни-
кальное техническое решение для пас-
сажирских самолетов ± тормозной щиток 
под центропланом. Также у самолета 
была недостаточная дальность полета и 
ограниченное пространство для багажа. 
ɂностранных заказчиков не устраивало 
большое количество членов экипажа ± 4. 

ȼ 1��� году началось проектирование 
модернизированного самолета Ту-134Ⱥ. 
ȼ 1��� году освоено серийное производ-
ство двигателей Д-30 второй серии, осна-
щенных реверсами тяги. ɉервый пролет 
Ту-134Ⱥ совершил 4 апреля 1��� года, а 

уже в ноябре 1�70 года началась регу-
лярная эксплуатация таких самолетов. 
ɉо сравнению с первым вариантом 
длина фюзеляжа увеличилась примерно 
на 2,1 м, что позволило разместить до-
полнительный ряд пассажирских кресел, 
увеличить вместимость салона до 7� 
пассажиров и выделить дополнительное 
пространство для багажа. На новый 
лайнер установили вспомогательную 
газотурбинную силовую установку ТȺ-�, 
предназначенную для запуска двигателей 
и работы системы кондиционирования на 
стоянке. На самолетах «Ⱥэрофлота» со-
хранили прежнюю кабину с застекленной 
носовой частью. ɍ экспортных модифи-
каций остекление убрали и установили в 
носовой части новую, более эффектив-

ную ɊɅɋ «Гроза», на некоторых машинах 
экипаж сократили до трех человек. Для 
югославской авиакомпании «Ⱥвиогенекс» 
выпускали специальную модификацию 
Ту-134Ⱥ с салоном на �� мест. Один 
экземпляр с ��-меFтным салоном по-
строили для «Ⱥэрофлота». Ту-134Ⱥ стал 
самой массовой модификацией, всего с 
1�70 по 1��0 год выпустили около 400 
таких машин.

Также существовала специальная 
модификация Ту-134ȺК с двумя отдель-
ными салонами� первый класс и «люкс». 
ȼнешне такие машины отличались нали-
чием второй двери со встроенным тра-
пом. Они в основном эксплуатировались 
в правительственном авиаотряде, ȼȼɋ 
и различных предприятиях, связанных с 
оборонной промышленостью. Часть ма-
шин оснащалась средствами спецсвязи. 

ȼ 1��0 году параллельно с производ-
ством старой модели начался серийный 
выпуск новой базовой модификации  
Ту-134Ȼ, представляющий собой дальней-
шее развитие экспортной версии Ту-134Ⱥ. 
ɋамолет оснастили метеорологическим 
радаром «Гроза» с индикаторами у обо-
их пилотов. ɂз состава экипажа убрали 
штурмана, его функции передали второму 
пилоту. ȼ очередной раз изменили ком-
поновку салона. ɍменьшение кухонного 
отсека и сокращение обɴема багажного 
отделения позволили установить еще 
один ряд кресел. ȼ стандартной компонов-
ке салон вмещал �0 пассажиров. Также 
были разработаны варианты салона на 
�4 и �0 мест. ȼ 1��2 году самолеты полу-
чили модернизированные двигатели Д-30 
третьей серии с дополнительной ступенью 
компрессора и системой защиты от пре-
вышения допустимой тяги и температуры 

ȼзлетная тяга двигателей, кг 2[��00
Максимальный 
взлетный вес, кг

47�00

Максимальная 
коммерческая нагрузка, кг

�200

Число членов 
экипажа, чел.

4

Количество 
пассажиров, чел.

7 6

Крейсерская 
скорость, км�ч

750 ± �50

ɉосадочная скорость, км�ч 2 6 5
Максимальная 
масса топлива, кг

14400

Дальность полета, км 1�00 ± 3500
ɉрактический потолок, м 1 1 0 0 0
Длина самолета, м 37,1
Ɋазмах крыла, м 2�
ɉлощадь крыла, кв. м 1 1 5
ȼысота самолета, м �,02
ɒирина фюзеляжа, м 2,�
ɉотребная длина ȼɉɉ, м 2440

Ɍеɯниɱеские ɯɚрɚктеристики Ɍу-�3�Ⱥ

Ɍу-13�АК (Музей гражданской авиации
в Ульяновске)

Ɍу-13�УБ-Ʌ для подготовки пилотов дальней авиации Ɍу-13� и Ɍу-15� – основные лайнеры «Аɷрофлота»
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коэффициент загрузки Ту-134 составлял 
�0�, ± отличный показатель даже для 
нашего времени. ɉри столь интенсивной 
эксплуатации (самолеты в воздухе нахо-
дились по 15±1� часов в сутки) большое 
значение имеет надежность самолета. 

Ту-134 зарекомендовал себя как почти 
безотказная машина, мелкие неисправ-
ности, как правило, не влияли на без-
опасность полетов. ɂз всех летных про-
исшествий с Ту-134 из-за отказа техники 
произошло менее 1�. Для регулярности 
перевозок, особенно в сложных клима-
тических условиях, характерных для 
большей части нашей страны, огромное 
значение имеют эксплуатационные огра-
ничения. Так вот, ограничения по макси-
мальной силе встречного (30 м�F) и боко-
вого ветра (20 м�F) на взлете и посадке 
у Ту-134 остаются непревзойденными 
до сих пор. Для сравнения ± %oHinJ 737 

газа. Такие двигатели были более надеж-
ными, они позволили снять ограничения 
по загрузке при эксплуатации в жарком 
климате на высокогорных аэродромах. 
ɋамолеты с новыми моторами получили 
название Ту-134Ⱥ-3 и Ту-134Ȼ-3. 

К сожалению, самую совершенную 
модификацию Ту-134Ȼ-3 выпускали не-
долго ± до 1��4 года, всего успели по-
строить только 45 таких машин, затем 
ɏарьковский авиазавод стал осваивать 
производство самолетов Ⱥн-72. Но на 
авиаремонтных заводах осуществля-
ли модернизацию лайнеров до уровня  
Ту-134-Ⱥ3 и Ту-134-Ȼ3 с установкой новых 
двигателей Д-30 третьей серии. 

ȼ середине 1�70-х годов разрабатывал-
ся самолет Ту-134Д с удлиненным фюзе-
ляжем, двигателем Д-30Ⱥ, но на стадии 
постройки макета работы свернули. Так-
же не был реализован проект самолета 
Ту-1�4, представлявший собой глубоко 
модернизированный Ту-134, с фюзеляжем 
диаметром 3,3 м и новым пилотажно-на-
вигационным оборудованием, позволяв-
шим сократить экипаж до двух человек. 
ȼсего выпустили �54 самолетов Ту-134 
различных модификаций, из них 134 по-
ставили на экспорт. Наряду с Ту-154, они 
стали основными «рабочими лошадками» 
нашей авиации с начала 1�70-х до конца 
1��0-х годов. ȼ 1��0-х годах эти два само-
лета перевозили 75� всех пассажиров 
«Ⱥэрофлота».

ɋегодня многие историки авиации 
утверждают, что Ту-134 был малоэффек-
тивным и чуть ли не убыточным из-за 
высокого расхода топлива. Это в корне 
не верно, поскольку эффективность 
лайнера, помимо топливной экономич-
ности, зависит от множества факторов� 
стоимости разработки и постройки, ло-
гистике перевозок, допустимым эксплу-
атационным ограничениям. Ɏактически, 
Ту-134 был глубокой модернизацией  
Ту-124, что позволило в кратчайшие сро-
ки развернуть его серийное производство 
без существенных изменений произ-
водственной оснастки завода. ɉричем, 
параллельно на его базе выпускались 
военные модификации Ту-134ɍȻ-Ʌ для 
подготовки пилотов дальней авиации и 

Ту-134ɒ для обучения штурманов ȼȼɋ 
(статья об этих машинах опубликована 
в «М-К» 11-200�). Конечно, можно было 
бы изначально сделать пассажирскую 
машину чуть легче, но тогда пришлось 
бы с нуля разрабатывать отдельный во-
енный самолет, а это дополнительные 
расходы. Часто спрашивают, почему для 
эффективности не было увеличено число 
пассажирских кресел с 7�±�0 до �0±100, 
хотя такая возможность была. Ⱥ зачем" 
ȼедь в ɋɋɋɊ была другая, более эф-
фективная, цивилизованная и удобная 
для пассажиров транспортная система 
по сравнению с сегодняшней. Например, 
из Москвы в Ʌенинград или, например, 
в ȼоронеж лайнеры вылетали строго по 
расписанию через каждый час, цены на 
билеты были доступными и фиксирован-
ными. ɋамолеты с большей вместимо-
стью летали бы полупустыми, а средний 

Ɍу-13�УБ-Ʌ в Музее боевой славы в саратовском Парке Победы ɗкспонат сохранил боевую окраску

Компоновка Ɍу-13�А
1 – кухня� 2 – салон� 3 – туалеты� �, 7 – ба-
гажные отделения� 5 – вспомогательная 
силовая установка� � – двигатели

Компоновка Ɍу-13� 
в варианте с 9,3-салоном

ɋалон с креслами бизнес 
класса на 10 мест �кожа�

ɋалон главного пассажира 
на 4 места �кожа�

ɋалон с креслами экономиче-
ского класса на 8 мест �кожа�

Багажное отделение

Багажное 
отделение

1 2

7

3 4

6 5
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ȻɅɂɀɇȿМȺȽɂɋɌɊȺɅɖɇɕɃ ɅȺɃɇȿɊ Ɍу-�3�
�ɋɋɋɊ� ���3 ɝод�

А Б В Г

Д

Д

ȿ

Ж

Вид сверху

Вид снизу

4 5
0 7

5

ɋɋɋɊ ��07�

А – А Б – Б В – В

КК

Г – Г

Д – Д

Г – Г Ж – Ж

И – И

Вид спереди

К – К

Л – Л

Г
ВБА

И И

Ж

ȿ

ЛЛЛ
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профессию. Командование ȼȼɋ в 1��0-х 
годах в массовом количестве стало 
распродавать всем желающим почти 
по цене металлолома Ту-134ɒ и Ту-
134ɍȻ-Ʌ. Налет у них был небольшой, 
и состоятельные бизнесмены охотно 
их переделывали в «бизнес-джеты» и 
пассажирские лайнеры. Но процесс этот 
длился недолго, военные спохватились, 
что вскоре боевые экипажи тренировать 
будет не на чем. ɍ оставшихся в строю 
машин продлили ресурс, и летать они 
будут как минимум до 2035 года. ȼсего 
в ȼȼɋ Ɋоссии около �0 машин Ту-134 
различных модификаций.

ȼ «Ⱥэрофлоте» Ту-134 эксплуатиро-
вались до 200� года, в других россий-
ских авиакомпаниях до 2012 года. Два 
лайнера Ту-134Ȼ-3 до сих пор летают в 
ɋирии и один в авиакомпании AiU .oU\o 
(КНДɊ). ɉри желании, совершить по-
лет на Ту-134 можно и в нашей стране. 
ȼ авиакомпании «Космос» до сих пор 
эксплуатируется один Ту-134-Ⱥ3, иногда 
на нем организуются чартерные рейсы.

Ɂначительное количество Ту-134 
представлено в музеях, в том числе и 
редкие ± первой модификации. ɋамый 
ранний экземпляр 1��� года был на 
хранении в Киевском музее авиации в 
аэропорту ɀуляны. Но сейчас неизвест-
но ± цел ли он. ȼ 2012 году в открытой 
экспозиции музея в Киеве был представ-
лен только Ту-134Ⱥ 1�72 года с бортовым 
номером ɋɋɋɊ-�5743. ȼ Ȼелоруссии на 
территории ДОɋȺȺɎ в Могилеве есть 
машина 1��7 года. Несколько ранних 
самолетов есть в музеях ɎɊГ и Ȼолгарии. 
ȼ музее аэропорта города Ȼудапешт де-
монстрируется Ту-134 +A-/%E 1��� года 
с заводским номером �350�02 ± это 
четвертый из поставленных в ȼенгрию 
самолетов данного типа, он эксплуатиро-
вался до 1��7 года. ɋтарейший Ту-134 на 
территории нашей страны можно увидеть 
в Дальневосточном музее авиации в го-
роде Ⱥрсеньев, он выпущен в 1��� году.

ȼ Музее гражданской авиации в ɍлья-
новске представлен Ту-134ȺК 1�72 года. 
ɋамолет эксплуатировался в правитель-
ственном авиаотряде с 1�72 по 1�75 год, 
затем служил в ɍльяновской школе 
высшей подготовки, к сожалению, салон 
у него не сохранился. ȼ Музее боевой 
славы в саратовском ɉарке ɉобеды 
можно увидеть военный Ту-134ɍȻ-Ʌ. 

ȼ марте 2022 года в ɐентральный 
музей ȼȼɋ в Монино передали из воин-
ской части гарнизона Чкаловский очень 
редкий экземпляр Ту-134Ⱥ «Ȼалканы» 
(бортовой номер ɋɋɋɊ-�5��2), ранее 
он использовался в качестве воздушного 
командного пункта Московского военно-
го округа для обеспечения спецсвязью 
высшего руководства ȼооруженных сил. 
Но пока уникальный самолет находится 
в разобранном состоянии и требует дли-
тельной реставрации. 

Ƚриɝориɣ ȾɖəɄɈɇɈȼ� к�т�н�� МȺɂ
ɂллɸстрɚɰии ɩредостɚɜленɵ ɚɜтороɦ

может приземляться только при скорости 
бокового ветра до 17 м�F, да и то только 
если взлетно-посадочная полоса в иде-
альном состоянии, при обледенении по-
крытия посадка допускается при скорости 
бокового ветра не более 5 м�F. 

Ȼлагодаря большому запасу прочно-
сти, самолет прощал пилотам даже гру-
бые ошибки. ɂ по сей день Ту-134 при-
надлежит неофициальный рекорд макси-
мальной посадочной скорости. ɂстория 
эта произошла 31 декабря 1��� года. Ту-
134Ⱥ совершал рейс по маршруту Кали-
нинград ± Одесса с 7� пассажирами на 
борту. ɉогодные условия в Одессе были 
сложными, аэропорт вот-вот могли за-
крыть. ɍходить на запасной аэродром не 
хотелось, все стремились успеть к ново-
годнему столу. Экипаж принял решение 
совершить посадку по прямой с высоты 
5700 м. ɋамолет пикировал на аэро-
дром как бомбардировщик на скорости 
440±450 км�ч при вертикальной пере-
грузке значительно выше допустимой. 
Механизация крыла не выпускалась, 
поскольку командир понимал, что она 
не рассчитана на такой режим. Касание 
полосы произошло на скорости 415 км�ч 
(стандартная посадочная скорость  
Ту-134Ⱥ 2�5±270 км�ч, максимально 
допустимая по условиям прочности 
шасси 330 км�ч). ɉосле касания полосы 
сразу же был включен реверс, вскоре 
активированы интерцепторы, при па-
дении скорости до 3�0 км�ч выпущены 
закрылки. Длины взлетно-посадочной 
полосы немного не хватило, но самолет 
смог остановится на последних метрах 
бетонной полосы безопасности. Ʌайнер 
не получил никаких повреждений и в 
дальнейшем эксплуатировался еще 
15 лет. Чем заканчиваются посадки 
современных самолетов даже с не-
большим превышением максимально 
допустимой посадочной скорости всем 
хорошо известно. 

ɋтоль уникальные летные качества 
Ту-134 грех было не использовать для по-
стройки специальных модификаций. Это и 
воздушные командные пункты, самолеты 
для подготовки космонавтов, пожалуй, 
самой экзотической среди них был сель-
скохозяйственный Ту-134ɋɏ. ȼ 1��3 году 
на базе самолетов Ту-134-Ⱥ3 построили 
один опытный образец и 10 серийных 
Ту-134ɋɏ. Конечно, они не были предна-
значены для обработки полей, а использо-
вались совсем в других целях. ɋамолеты 
были оснащены фототехникой и ɊɅɋ для 
мониторинга сельскохозяйственных обɴ-
ектов и лесных угодий. Ʌетали они по всей 
стране и даже привлекались к ледовой 
разведке. Обɴективные доказательства 
знаменитого узбекского дела, когда под 
суд из-за финансовых нарушений с хлоп-
ковыми полями отправилось руководство 
республики, собраны с помощью таких 
самолетов. ɉосле развала страны специ-
ализированные самолеты оказались не 
нужны и были переделаны в 9,3-лайнеры. 

Ɍу-�3� ɜ ;;, ɜеке
Еще в 1��0-х годах Ту-134 планиро-

вали постепенно заменить на əк-42. Но 
полностью этот процесс осуществить не 
удалось, новый лайнер по техническим 
причинам вышел на линии с большой 
задержкой, а обɴем производства был 
небольшим. К тому же, в 1��0-х годах 
значительно снизился обɴем пасса-
жирских перевозок и относительно 
небольшой Ту-134 с уникальными экс-
плуатационными характеристиками 
вновь оказался очень востребованным. 
ȼ сложившихся условиях в бывших 
социалистических странах было выку-
плено значительное количество ранее 
экспортированных самолетов, только из 
компании ,ntHUÀXJ получили 21 машину. 
ȼ 1��� году в Ɋоссии эксплуатировалось 
2�7 лайнеров Ту-134. ȼ это время во-
енные самолеты Ту-134 получили новую 

Ɍу-13�А «Балканы» в ɐентральном музее ВВС в Монино

Компоновка Ɍу-13� авиа-
компании 0aleY с салоном 
бизнес-класса

1�1�1 71 61 514131 21 11 0��76532
Ⱥ 

ȼ
ɋ

 D
ɗкономический
класс ряды с 6 по 19

Бизнес класс 
ряды с 2 по 3
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ɒтурмовые орудия как вид артилле-
рии появились в годы ɉервой мировой 
войны. ȼ ходе боевых действий выяви-
лась острая потребность в орудиях, спо-
собных обеспечить огневую поддержку 
пехотных подразделений в момент их 
непосредственного соприкосновения с 
противником, например, во время атаки. 
Орудия, стрелявшие с постоянных по-
зиций, в этот момент переносили огонь 
в глубь обороны противника и ничем не 
могли помочь пехоте. ȼ результате по-
явились легкие орудия, которые могли 

поддержать «царицу полей», как гово-
рится, «огнем и колесами», действуя 
в ее боевых порядках. ɉравда, опыт 
войны выявил высокую уязвимость как 
самих штурмовых орудий, так и обслу-
живавшей их прислуги от ружейно-пуле-
метного огня противника.

ȼ период между двумя мировыми 
вой нами создание новых образцов штур-
мовых орудий продолжилось в разных 
странах, в том числе и в Германии, где 
работа над ними особенно интенси-
фицировалась после прихода к власти 
нацистов, кроме того, именно здесь этот 
вид вооружения приобрел совершенно 
новое качество.

ȼ 1�35 году генерал-майор Эрих фон 
Манштейн опубликовал меморандум 
по принципам взаимодействия танков, 
пехоты и подвижных артиллерийских 
подразделений. Он предлагал придать 
пехотным соединениям по дивизиону 
самоходных штурмовых орудий, состоя-
щему из трех батарей по шесть орудий 
каждая. ɉланировалось, что к 1�3� году 

ȼпрочем, последние находки в рос-
сийских архивах, в частности ɊГȼȺ 
(Ɋоссийский Государственный военный 
архив), возможно, дают ответ на этот 
вопрос. Дело в том, что в конце 1�31 ± 
начале 1�32 года начальник группы 
перспективного проектирования ɍММ 
ɊККȺ ɋ. Гинзбург и председатель НТК 
ɍММ ɊККȺ ɂ. Ʌебедев вели переговоры 
с фирмой DaiPOHU-%Hn] об изготовлении 
для Красной Ⱥрмии опытного образца 
самоходно-артиллерийской установки 
со следующими тактико-техническими 

ÁÐÎÍÅÊÎËËÅÊÖÈß

ТАНКИ  
ВТОРОЙ МИРОВОЙ

ШТУРМОВОЕ ОРУДИЕ STUG III

такие дивизионы должны получить все 
пехотные дивизии первой линии, а в 
следующем году ± резервные.

ɉротив идей Манштейна выступили 
танкисты, считавшие, что это приведет 
к раздроблению и распылению танко-
вых и механизированных войск. Тем не 
менее, в 1�3� году фирма DaiPOHU-%Hn] 
A* приступила к созданию прототипа 
самоходного штурмового орудия с ис-
пользованием шасси новейшего среднего 
танка =: (в последующем ± 3].,,,), раз-
работка которого велась с 1�34 года на 
конкурсной основе несколькими фирма-
ми. ȼполне естественно, что DaiPOHU-%Hn] 
положила в основу проекта шасси своей 
конструкции. ɉринципиальными каче-
ствами, выгодно отличавшими эту ɋȺɍ 
от всех, разрабатывавшихся ранее, стали 
полностью бронированная боевая рубка, 
низкий силуэт и мощное бронирование.

Кстати сказать, в 1�27±1�2� годах 
несколькими немецкими фирмами были 
спроектированы, а в ряде случаев и по-
строены опытные ɋȺɍ с пушками кали-
бра 37 и 77 мм. ȼсе они имели частичное 
бронирование и открытое размещение 
артсистем и выполнялись на базе гусе-
ничных тракторов или полугусеничных 
машин. Ⱥ тут вдруг ± полностью брониро-
ванная машина на шасси среднего танка�

характеристиками� боевая масса ± 
�...12 т� экипаж ± 4 человека� вооруже-
ние ± 7�-мм пушка образца 1�27 года в 
неподвижной полностью бронированной 
рубке� толщина брони ± 30...17 мм� 
мощность двигателя ± 100...150 л.с.� 
скорость движения ± 30...35 км�ч� запас 
хода ± 200 км.

ɂнтересно то, что в соответствии 
с заключенным договором немецкой 
стороне были переданы два эскизных 
проекта самоходных установок (очень 
напоминавших ɋɍ-1, которая была впо-
следствии построена в ɋɋɋɊ на шасси 
танка Т-2�), выполненных ɋ. Гинзбургом 
и ȼ. ɋимским. Но немецкая фирма после 
проведенных доработок предложила со-
ветской стороне вариант боевой маши-
ны, не удовлетворявший требованиям 
технического задания по боевой массе, 
скорости движения и запасу хода. ɉри 
этом была запрошена сумма, почти 
втрое превышавшая ту, что обсуждалась 
на предварительных переговорах. ȼ ито-
ге сделка не состоялась.

Ⱥ в июне 1�3� года, когда ɍправ-
ление вооружений ȼермахта приняло 
решение о начале производства штур-
мовых орудий, фирма DaiPOHU-%Hn] 
выдвинула проект, удивительно напо-
минавший машину, которая четырьмя 
годами раньше разрабатывалась по 
советскому заказу.

ȼ 1�37 году на шасси танков 3].,,, 
AXVI.% было изготовлено пять прото-
типов новой ɋȺɍ. ɂх сборка велась на 
заводе фирмы DaiPOHU-%Hn] A* в Ȼер-
лин-Мариенфельде.

ɏодовая часть базового танка была 
заимствована без изменений и включала 
в себя восемь обрезиненных опорных 
катков на борт, сблокированных попарно 
в четыре балансирные тележки, под-
вешенные на двух полуэллиптических 
листовых рессорах.

На каждой тележке устанавливались 
амортизаторы фирмы )iFKtHO 	 6aFKV. 
ȼедущие колеса располагались спере-
ди, а направляющие ± сзади. ȼерхняя 
ветвь гусеницы опиралась на три под-
держивающих катка. ɒирина гусеницы 
составляла 3�0 мм, длина опорной по-
верхности ± 3200 мм.

Вверху� боевой дебют – ��0-я батарея штур-
мовых орудий, приданная моторизованному 
полку «Великая Германия», пересекает бель-
гийскую границу. 10 мая 19�0 года. ɇа перед-
нем плане штурмовое орудие StX* ,,, AXsI.A
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ɒасси оснащалось 12-цилиндровым 
9-образным карбюраторным двигателем 
жидкостного охлаждения Ma\EaFK +/ 
10�7R мощностью 250 л.с. (1�4 кȼт) при 
3000 об�мин. Крутящий момент пере-
давался с двигателя на пятискоростную 
механическую синхронизированную ко-
робку передач =aKnUadIaEUiN =) 6)*75 
с помощью карданного вала, проходив-
шего над полом боевого отделения и 
закрытого специальным кожухом.

ɍчитывая экспериментальный харак-
тер первых машин, их боевые рубки вы-
полнялись не из броневой, а из обычной 
стали. ɋварная рубка крепилась к корпу-
су шасси болтами. ȼ ее крыше имелись 
два люка для посадки членов экипажа 
и два люка для установки панорамного 
прицела и стереотрубы. Особенностью 
новой ɋȺɍ было то, что все четыре чле-
на экипажа, включая механика-водителя, 
размещались в рубке.

Машина вооружалась 75-мм пушкой 
6tX. 37 с длиной ствола 24 калибра. 
ɍгол горизонтального наведения состав-
лял 24� (по 12� влево и вправо), вер-
тикального ± от -10� до �20�. ȼ боевом 
отделении дополнительно укладывались 
7,�2-мм ручной пулемет и M* 34 и пи-
столет-пулемет МɊ 40. ɉушки изготав-
ливала фирма )UiHdUiFK .UXSS Xnd 6oKn 
A* в Эссене.

ȼ 1�3� году прототипы проходили ис-
пытания на полигоне в Деберице, а за-
тем ± в Куммерсдорфе, и вплоть до осе-
ни 1�41 года в артиллерийской школе 
в ɘтеборг-Дамме. ȼ боевых действиях 
они не участвовали.

Ɋезультаты первых же испытаний 
новых ɋȺɍ реанимировали споры в не-
мецком военном руководстве. ɋ одной 
стороны, пехота получала бронированные 

машины, которые могли послужить сред-
ством оперативной огневой поддержки� с 
другой ± штурмовое орудие, казалось, не 
имело никаких преимуществ перед танком 
3].,9, вооруженным аналогичной пушкой. 
Однако танк, по мнению большинства гер-
манских генералов, в особенности Гейнца 
Гудериана, был много полезнее любой 
самоходки с ограниченными углами гори-
зонтального наведения орудия. Мнения 
о целесообразности выпуска штурмовых 
орудий вновь разделились, и трудно ска-
зать, как бы сложилась их судьба, если 
бы не настойчивость Эриха Манштейна и 
подоспевшая польская кампания, в ходе 
которой ȼермахт остро ощутил недостаток 
мобильной полевой артиллерии.

ɉервые серийные штурмовые орудия 
покинули цеха фирмы DaiPOHU-%Hn] в 
феврале 1�40 года. Машина получи-
ла официальное название *HSan]HUtH 
6HOEVtIaKUOaIHttH IXU 6tXUPJHVFKXt] 7,5 FP 
NanonH ± бронированный самоходный ла-

фет для штурмового орудия с 75-мм пуш-
кой. 2� марта 1�40 года ɋȺɍ присвоили 
армейское обозначение 6tXUPJHVFKXt] ,,, 
(сокращенно 6tX* ,,,). ɉо сквозной систе-
ме обозначения подвижных средств ȼер-
махта 6tX* ,,, получила индекс 6d..I].142.

Главными отличиями серийной 
6tX* ,,, AXVI.A от прототипа были боевая 
рубка из броневой стали и шасси танка 
3].,,, AXVI.), подвергшееся некоторым 
изменениям. Толщина верхнего и ниж-
него лобовых листов корпуса увеличи-
лась с 30 до 50 мм, кормового ± с 21 до 
30 мм. Кроме того, были ликвидированы 
бортовые эвакуационные люки и венти-
ляционные отверстия для охлаждения 
тормозов в верхнем лобовом листе. 
ɂзменилась также и конструкция двух-
створчатых крышек люков доступа к 
агрегатам трансмиссии.

ɏодовую часть с шестью опорными 
катками на борт и торсионной подвеской 
позаимствовали у танка AXVI.) без изме-
нений, как и двигатель MaXEaFK +/ 1207R 
мощностью 300 л.с и десятискоростную 
коробку передач 9aUioUH[ 6R* 32�-145.

Низкопрофильная боевая рубка, 
практически аналогичная по конструкции 
тем, что устанавливались на предсе-
рийных машинах, была выполнена уже 
из броневой стали. Толщина броневых 
листов лобовой части рубки достигала 
50 мм. Такую же толщину имел щит 
маски пушки. Ȼорта рубки защищались 
30-мм броней, крыша ± 11-мм, корма ± 
2�-мм. ȼ передней части борта рубки 
имели дополнительное бронирование в 
виде �-мм листов, расположенных под 
углом �0�. ɋ левой стороны рубки на 
надгусеничной полке находился брони-
рованный ящик, в котором размещалась 
ɍКȼ-радиостанция.

ȼооружение машин модификации 
Ⱥ было аналогично прототипам. Ȼое-
комплект пушки 6tX. 37 состоял из 44 
выстрелов.

ɒтурмовое орудие StX* ,,, AXsI.C�'

StX* ,,, AXsI.'. ɏорошо видны головка пери-
скопического прицела и стереотруба, уста-
новленная в открытом командирском люке
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ȼ распоряжении наводчика находился 
перископический прицел 6À =), который 
устанавливался слева от пушки. Его 
амбразура защищалась специальной 
бронировкой в виде латинской буквы 
«9». Ɋасширенный поиск целей вел ко-
мандир с помощью стереотрубы 6) 14], 
для ее установки в крыше рубки был 
предусмот рен люк. ȼ лобовом листе 
рубки имелся смотровой прибор ме-
ханика-водителя )aKUHUVHKNOaSSH 50 с 
бинокулярным перископом .))2.

Ɏорма и размещение люков на крыше 
рубки остались такими же, как и на ма-
шинах предсерийного выпуска.

Ȼоевая масса ɋȺɍ равнялась 1�,� т. 
ɋ января по май 1�40 года заводские 
цеха покинули 30 штурмовых орудий 
модификации Ⱥ. 

ȼ июне 1�40 года начался выпуск 
штурмовых орудий второй модифика-

678* ,,, $86)�% ции ± AXVI.%. ɂх производство осущест-
влялось заводом AONHtt (AOPaUNiVFKH
.HttHnIaEUiN *PE+) в Ȼерлин-ɒпандау,
ставшего основным изготовителем
этих машин. Ȼазой для ɋȺɍ 6tX* ,,,
AXVI.% ранних выпусков должно было
служить модернизированное шасси
танка 3].,,, AXVI.*. Однако выпуск
его задерживался, поэтому первые
восемь ɋȺɍ собрали на стандартном
танковом шасси. Они имели бортовые
эвакуационные люки, вентиляционные
отверстия в верхнем лобовом листе и
гусеницы шириной 3�0 мм. Ʌобовую
броню танковых корпусов увеличили
с 30 до 50 мм путем установки 20-мм
бронелистов.

ȼсе последующие машины изготав-
ливались уже на модернизированных
«самоходных» шасси, выполнявшихся
на основе шасси танков 3].,,,.AXVI.*
поздних выпусков и AXVI.+. На этих ɋȺɍ
устанавливались двигатели Ma\EaFK +/
1207RM, отличавшиеся от +/ 1207R,
главным образом, усовершенствован-
ной системой зажигания, и шестиско-
ростные коробки передач =) 66* 77.
Машины получили 400-мм гусеницы .JV
�1�400�120 и опорные катки размерно-
стью 520х�5-3�7 вместо 520х75-3�7,
применявшихся ранее.

Что касается рубки, то она была
идентична таковой у штурмовых орудий
модели Ⱥ и отличалась лишь мелкими де-
талями. Ȼоевая масса ɋȺɍ достигла 22 т.

ɋ июня 1�40 по май 1�41 года завод-
ские цеха покинуло 320 6tX* ,,, AXVI.%.

Две следующие модификации ± C и
D ± почти ничем не отличались друг от
друга. AXVI.C производилась в рамках
так называемой четвертой производ-
ственной серии, а AXVI.D ± пятой. На
этих машинах была ликвидирована ам-
бразура прицела в лобовом листе рубки.
ɉрицел установили выше, так что его

0 1 2 3 м 

Чертил В. Мальгинов

ȻɈȿȼȺə МȺɋɋȺ� т� 22
ɗɄɂɉȺɀ� чел.� 4
ȽȺȻȺɊɂɌɇɕȿ ɊȺɁМȿɊɕ� мм� длина ± 
5400, ширина ± 2�50, высота ± 1��0, 
клиренс ± 3�0
ȼɈɈɊɍɀȿɇɂȿ� 1 пушка 6tXN 37 /�24 
калибра 75 мм, 1 пулемет M* 34 кали-
бра 7,�2 мм
ȻɈȿɄɈМɉɅȿɄɌ� 54 артвыстрела, �00 
патронов
ɉɊɂȻɈɊɕ ɉɊɂɐȿɅɂȼȺɇɂə� периско-
пические прицелы 6À =)1а и REOI 32 
ȻɊɈɇɂɊɈȼȺɇɂȿ� мм� лоб корпуса и 
рубки ± 50� борт и корма ± 30� крыша ± 
11� днище ± 1�
ȾȼɂȽȺɌȿɅɖ� Ma\EaFK +/ 1207RM, 
12-цилиндровый, карбюраторный, 
9-образный, жидкостного охлажде-
ния� мощность 300 л.с. (221 кȼт) 
при 3000 об�мин., рабочий обɴем 
11 ��7 смñ

ɌɊȺɇɋМɂɋɋɂə� трехдисковый главный 
фрикцион сухого трения, шестиско-
ростная синхронизированная коробка 
передач (��1), планетарные механизмы 
поворота, бортовые передачи
ɏɈȾɈȼȺə ɑȺɋɌɖ� шесть опорных сдво-
енных обрезиненных катков на борт, три 
обрезиненных поддерживающих катка, 
направляющее колесо, ведущее колесо 
переднего расположения с двумя сɴем-
ными зубчатыми венцами, зацепление 
цевочное� подвеска ± индивидуальная, 
торсионная� в каждой гусенице �3±�4 
трака шириной 3�0 мм, шаг трака 130 мм
ɋɄɈɊɈɋɌɖ МȺɄɋɂМȺɅɖɇȺə� км�ч� 40
ɁȺɉȺɋ ɏɈȾȺ� км� 1�5
ɉɊȿɈȾɈɅȿȼȺȿМɕȿ ɉɊȿɉəɌɋɌȼɂə� 
угол подɴема, град. ± 30� ширина рва, 
м ± 2� высота стенки, м ± 0,�� глубина 
брода, м ± 0,�
ɋɊȿȾɋɌȼȺ ɋȼəɁɂ� радиостанция )X 5

ɌȺɄɌɂɄɈ-ɌȿɏɇɂɑȿɋɄɂȿ ɏȺɊȺɄɌȿɊɂɋɌɂɄɂ ɋȺɍ 6WX* ,,,*

ɒтурмовое орудие AXsI.C�' в бою. Восточ-
ный фронт, район Смоленска, лето 19�1 года

Вид сзади
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головка была выведена наружу через 
специальный лючок в крыше корпуса. 
ɋоответственно изменились форма ло-
бовой части рубки и количество люков в 
ее крыше. К другим заметным внешним 
отличиям можно отнести деревянный 
желоб для укладки антенны в положении 
по-походному и бронированный кожух 
приборов дымопуска на корме корпуса.

ɋ марта по май 1�41 года фирма 
AONHtt изготовила 100 штурмовых орудий 
6tX* ,,, AXVI.C, а с мая по сентябрь ± 
150 AXVI.D. ɋледует отметить, что в 
немецкой статистике (в частности, в ве-
домостях потерь) эти две модификации 
не разделяются и обозначаются через 
дробь ± C�D.

Модификация AXVI.E стала послед-
ней модификацией 6tX* ,,,, вооружен-
ной короткоствольным 75-мм орудием. 
ȼыпускалась с сентября 1�41 по март 
1�42 года. Она проектировалась в ка-
честве командирской машины с двумя 
радиостанциями. Для их размещения 
предназначались два бронированных 
ящика увеличенного обɴема на левой и 
правой надгусеничных полках. Однако 
только правый ящик был полностью 
занят радиооборудованием, часть обɴ-
ема левого ящика использовали для 
размещения боеукладки на шесть вы-
стрелов. Таким образом, боекомплект 
машины возрос до 50 выстрелов. На-
клонные бортовые бронелисты были 
ликвидированы. Толщину бортов рубки 
довели до 30 мм.

ɉервоначально планировалось из-
готовить 500 штурмовых орудий моди-

фикации Е, но затем, в связи с началом 
производства 6tX* ,,, AXVI.), ограничи-
лись 2�4 боевыми машинами.

ȼ процессе отработки новых вариан-
тов вооружения в одной ɋȺɍ AXVI.E уста-
новили 75-мм пушку с длиной ствола 
43 калибра, а в другой ± 105-мм гаубицу. 
Двенадцать шасси пошли на изготовле-
ние серии самоходных пехотных орудий 
6tX,* 33ȼ.

ɒтурмовое орудие 6tX* ,,, имело 
компоновку с передним расположением 
боевой рубки. ȼнутри корпус машины 
делился на три отделения� управления 
(оно же трансмиссионное), боевое и 
моторное.

Отделение управления находилось 
в носовой части ɋȺɍ. ȼ нем размеща-
лись приводы управления, приборы, 
контролировавшие работу двигателя, 
главный фрикцион, коробка передач, 
планетарный механизм поворота, си-
денье механика-водителя. Ȼоевое от-
деление располагалось в средней части 
ɋȺɍ. ȼ нем размещались вооружение, 
боекомплект, приборы прицеливания и 
наблюдения, радиостанция. Ɂдесь же 
находились рабочие места командира, 
наводчика и заряжающего. Над полом 
боевого отделения проходил карданный 
вал, закрытый кожухом. Моторное от-
деление находилось за боевым. ȼ нем 
были установлены двигатель, масляный 
и топливный баки и радиаторы системы 
охлаждения.

Компоновка штурмового орудия StX* ,,, AXsI.ȿ�
1 – пушка� 2 – станок� 3 – перископический прицел� � – ограждение пушки� 5 – воздушный 
фильтр� � – блок карбюраторов� 7 – двигатель� 8 – радиатор� 9 – вентилятор� 10 – вы-
хлопной коллектор� 11 – сиденье заряжающего� 12 – кожух карданного вала� 13 – сиденье 
наводчика� 1� – постамент орудия� 15 – коробка передач� 1� – рычаг переключения передач� 
17 – бортовая передача� 18 – механизм поворота� 19 – панель приборов механика-водителя� 
20 – кожух фары� 21 – броневой кожух приборов дымопуска

ɒтурмовое орудие StX* ,,, AXsI.C дивизии 
СС «Ʌейбштандарт СС Адольф Гитлер» 
на окраине г. Мариуполь, октябрь 19�1 года

1 2 3 4 5 6 7 � � 1 0 2 11�
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2 0
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Корпус штурмового орудия сваривался 
из катаных листов гетерогенной брони. 
Отдельные детали соединялись броне-
выми болтами и угольниками. На крыше 
моторного отделения находились четыре 
люка ± два больших и два малых ± для 
доступа к агрегатам силовой установки, 
а в днище корпуса ± люки для спуска 
воды, бензина и масла и для доступа к 
двигателю и коробке передач. ȼ верхнем 
лобовом листе корпуса имелись два люка 
для доступа к агрегатам трансмиссии, за-
крываемые двухстворчатыми крышками.

Ɋубка сварная многогранная, соеди-
нялась с корпусом броневыми болтами. 
Крышка также крепилась к стенкам с по-
мощью болтов, что облегчало ее демон-
таж при необходимости замены орудия.

Для посадки экипажа в крыше рубки 
имелись два прямоугольных люка, за-
крывавшихся двухстворчатыми крышка-
ми, и лючок для вывода головки пери-
скопического прицела (у модификаций Ⱥ 
и ȼ головка выводилась через амбразуру 
в лобовом листе рубки), закрывавшийся 
сдвижной крышкой. Ɋубка модификации 
E, в отличие от предыдущих, не имела 
�-мм броневых скосов по бортам ± вме-
сто них приваривались броневые ящики, 
в которых размещалась радиостанция и 
часть боекомплекта. 

ɒтурмовые орудия 6tX* ,,, AXVI.A ± 
E вооружались пушкой 7,5 FP 6tX. 37 
калибра 75 мм. Длина ствола 24 кали-
бра (17��,3 мм). Масса пушки 4�0 кг. 
ɉушка имела вертикальный клиновой 
затвор и электроспуск. Дальность пря-
мого выстрела �20±�50 м, максимальная 
дальность стрельбы �200 м. ȼ ее бое-
комплект входили выстрелы с бронебой-
ными снарядами .JURot3] (масса �,� кг, 
начальная скорость 3�5 м�с), кумулятив-
ными *U 3�+1�A, *U 3�+1�% и *U 3�+1�C 
(4,44...4,� кг, 450...4�5 м�с), дымовыми 

1E*U (�,21 кг, 455 м�с) и осколочно-фу-
гасными (5,73 кг, 450 м�с). Ȼоекомплект 
состоял из 44 выстрелов (AXVI.A - D) или 
54 выстрелов (AXVI.E).

Орудие устанавливалось в рубке на 
специальном станке, смонтированном 
на днище боевого отделения.

ȼ качестве вспомогательного во-
оружения использовался пулемет 
M* 34 или M* 42 калибра 7,�2 мм, 
перевозимый внутри боевой машины. 
ȼ боекомплект пулеметов входило 
�00 патронов.

ɒтурмовые орудия имели прибор 
дымопуска, закрепленный на кормовом 
листе корпуса и состоявший из пяти ды-
мовых шашек с электрозапалом. 

ɒтурмовые орудия 6tX* ,,, AXVI.A и 
% оборудовались монокулярными пери-
скопическими прицелами 6À =), 6tX* ,,, 
AXVI.C - E ± прицелами 6À =)1�RE/)32. 
ȼсе прицелы имели пятикратное увели-
чение и поле зрения ��. Они изготавли-
вались на заводах CaUO =HiVV Co. в Ƀене 
и Герлитце, а также на фирме EUnVt /Hit] 
*PE+ в ȼетцларе.

На штурмовых орудиях устанавли-
вались двигатели Ma\EaFK +/ 1207R 
(AXVI.A) и +/ 1207RM (AXVI.% ± Е), 
12-цилиндровые, 9-образные (развал 
цилиндров �0�), карбюраторные, че-
тырехтактные мощностью 300 л.с. при 
3000 об�мин. Диаметр цилиндра 105 мм. 
ɏод поршня 115 мм. ɋтепень сжатия �,5. 
Ɋабочий обɴем 11 ��7 см3. Двигатели 
имели одинаковую конструкцию.

Топливо ± этилированный бензин с 
октановым числом не ниже 74. ȼ то-
пливную систему входил один бензобак 
емкостью 320 л, располагавшийся в 
кормовой части танка справа от двига-
теля. ɉодача топлива принудительная, 
с помощью трех топливных насосов 
диафрагменного типа 6oOH[ E3100. Кар-
бюраторов ± два, марки 6oOH[ 40 J)) ,,.

ɋистема охлаждения ± жидкостная, с 
двумя радиаторами и двумя вентилято-
рами. Емкость системы охлаждения 70 л.

Трансмиссия состояла из карданной 
передачи, главного фрикциона, коробки 
передач, механизмов поворота и борто-
вых передач.

На ɋȺɍ модификации Ⱥ устанавли-
валась десятискоростная безвальная 
механическая коробка передач 6R* 
32�145 9aUioUH[ и работающий в масле 
многодисковый главный фрикцион с 
преселекторным пневмогидравлическим 
управлением и гидравлическим приво-
дом тормозов.

На машинах остальных модификаций 
использовались шестискоростные меха-
нические коробки передач =) 66* 77 
ASKon с трехдисковым сухим главным 
фрикционом механического управления 
марки )iFKtHO 	 6aFKV /a 120 +DA и ме-
ханическим или гидравлическим управ-
лением тормозов.

ɉередача вращения от коробки пере-
дач бортовым передачам производилась 
правым и левым одноступенчатыми 
планетарными механизмами, смонтиро-
ванными в один агрегат.

ɏодовая часть состояла, применитель-
но к одному борту, из шести сдвоенных 
обрезиненных опорных катков диаметром 
520 мм и трех обрезиненных поддержива-
ющих катков диаметром 310 мм. 

ɉодвеска индивидуальная торсион-
ная. Ее особенности� крепление непод-
вижного конца торсиона в специальном 
пальце, вставляемом в кронштейн� 
наличие направляющего устройства, 
предназначенного для разгрузки деталей 
подвески от боковых усилий� наличие 
гидравлических телескопических амор-
тизаторов на 1-м и �-м опорных катках.

ȼедущие колеса переднего распо-
ложения имели два сɴемных зубчатых 
венца с 21 зубом каждый. Ɂацепление 
цевочное.

Гусеницы стальные, мелкозвенчатые 
из �3±�4 одногребневых траков каждая. 
ɒирина гусеницы колебалась от 3�0 до 
400 мм. 

Электрооборудование было вы-
полнено по однопроводной схеме. На-
пряжение 12 ȼ. ɂсточники� генератор 
%oVFK *7/1 700�12-1500 мощностью 
700 ȼт� два аккумулятора %oVFK емко-
стью 105 Ⱥޣч. ɉотребители� электро-
стартер (для ручного запуска двигателя 
использовался механический стартер 
инерционного типа), система зажигания, 
контрольные приборы, подсветка при-
целов, приборы звуковой и световой 
сигнализации, аппаратура внутреннего 
и внешнего освещения, звуковой сигнал, 
спуск пушки.

6tX* ,,, оснащались радиостанциями 
)X* 5. Ⱥнтенна штыревая, высотой 2 м. 
Дальность действия �,4 км (телефоном) 
и �,4 км (телеграфом).

ȼнутренняя связь между членами эки-
пажа осуществлялась с помощью Тɉɍ и 
светосигнального прибора.

Миɯɚил ȻȺɊəɌɂɇɋɄɂɃ�
иллɸстрɚɰии ɩредостɚɜленɵ ɚɜтороɦ 

Ɉтремонтированное трофейное штурмо-
вое орудие StX* ,,, AXsI.ȿ. Ɂападный фронт, 
весна 19�2 года
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ɋɌɊȺɇɂɐɕ ɂɋɌɈɊɂɂ

ȼ этом году исполняется 130 лет 
со дня рождения основоположника 
глобального промышленного дизайна 
Ɋаймонда Ʌоуи (1��3±1���). ɀур-
налисты назвали его «человеком, 
создавшим Ⱥмерику», и действи-
тельно, дизайн многих автомобилей, 
локомотивов, тракторов, самолетов, 
космических кораблей, без которых 
невозможно представить ɋɒȺ, раз-
работаны Ʌоуи и его помощниками. 
Да что там Ⱥмерика ± весь мир� ȼедь 
конструкция современных двухкамер-
ных холодильников, присутствующих 
в каждом доме, тоже его разработка.

Ɋаймонд Ʌоуи родился 5 ноября 
1��3 года в ɉариже в семье австрий-
ского журналиста. ɋ детства увлекался 
литературой и техническими видами 
творчества, в частности, авиамоде-
лизмом. ȼ 15-летнем возрасте Ʌоуи 
разработал самолет A\UHO, выигравший 
в 1�0� году кубок Гордона Ȼенетта. 
ɉоступил на литературное отделение 
университета ɋорбонна, но в 1�10 году 
перевелся в ȼысшую техническую шко-
лу Ʌанно. ȼ 1�14 году получил диплом 
инженера. ȼ годы ɉервой мировой 
войны служил в армии, был ранен, на-
гражден «ȼоенным крестом».

ЧЕЛОВЕК, ОПЕРЕДИВШИЙ ВРЕМЯ

ȼ 1�1� году Ʌоуи эмигрировал в 
ɋɒȺ. ȼначале рисовал обложки для 
популярных журналов, а в свободное 
время проектировал различные образ-
цы техники, в частности, перспектив-
ные транспортные средства в стиле 
«стримлайн». ȼ 1�2� году он разра-
ботал оригинальную копировальную 
машину для компании *HVtHtnHU, ее 
конструкция оказалась столь удачной, 
что затем производилась в течение 
40 лет.

ȼ 1�30 году Ʌоуи организовал 
собственную дизайнерскую фирму. 
ɉервым крупным контрактом стала 
работа с автомобильной компанией 
+XSS MotoU CoPSan\. Еще в 1�2� году 
Ɋаймонд спроектировал свой первый 
автомобильный кузов, а в 1�30 году 
запатентовал его. Для +XSS MotoU 
CoPSan\ дизайнер создал модель 
CHntXU\ с обтекаемым кузовом. 

ȼ 1�34 году фирма Ʌоуи разрабо-
тала революционную конструкцию 
холодильника с полками из алю-
миния. ɉозднее ее скопировали во 
всем мире, в том числе и в ɋɋɋɊ. 
ȼ 1�37 году Ʌоуи получает крупный 
контракт от ɉенсильванской желез-
ной дороги, его компания полностью 

разрабатывала дизайн локомотивов, 
интерьеры вагонов, архитектуру стан-
ционных строений. 

Но наибольших успехов команда 
Ʌоуи добилась в автомобильном 
дизайне. Еще в середине 1�30-х 
годов Ɋаймонд начал сотрудничать 
с компанией 6tXdHEaNHU. C 1�40 
по 1�55 год офис Ʌоуи был офи-
циальным дизайнерским центром 
6tXdHEaNHU. ȼ предвоенные годы 
Ɋаймонд Ʌоуи и ȼирджил Экснер раз-
работали передовую модель легко-
вого автомобиля CKaPSion и дизайн 
военных грузовиков 6tXdHEaNHU 86�, 
хорошо известных в нашей стране. 
ȼ 1�47 году CKaPSion получил новый 
понтонный кузов, началось производ-
ство семейства легковых автомобилей 
CoPPandHU. 

ȼ 1�53 году Ɋаймонд Ʌоуи и Ɋоберт 
Ȼурк представили революционную 
модель 6tXdHEaNHU CoPPandHU CoXSH, 
во многом опережавшую свое время. 
Через два года аналогичное оформ-
ление передней части кузова получил 
французский CitUoHn D6. Техника тоже 
была самой передовой, семейство 
CoPPandHU оснащалось автоматиче-
ской коробкой передач с блокировкой 
гидротрансформатора, разработанной 
6tXdHEaNHU совместно с %oUJ :aUnHU. 
Массово столь совершенные транс-
миссии станут использоваться только в 
1��0-х годах, в основном на дорогих ав-
томобилях. �-цилиндровый 9-образный 
двигатель мощностью 120 л.с. позволял 
развивать скорость более 1�0 км�ч. ɉри 
этом, благодаря хорошей аэродинамике 
и передовой трансмиссии, средний рас-
ход топлива был небольшим ± всего 
14 л на 100 км (большинство американ-
ских автомобилей того времени расхо-
довали около 20 л). 

6tXdHEaNHU CoPPandHU производи-
ли до 1�5� года, его дальнейшим раз-
витием стало семейство +aZN. Нью-

StXdeEaNeU CommaQdeU CoXpe 1953 года Купе StXdeEaNeU +aZN в автомобильном музее Брюсселя
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йоркский Музей современного искус-
ства включил 6tXdHEaNHU CoPPandHU 
в первую десятку самых значимых 
дизайнерских работ в автомобиле-
строении. Ɂнаменитый дизайнер 
Ȼруно ɋакко (разработчик стиля лег-
ковых машин MHUFHdHV-%Hn] с 1�70-х 
годов до начала ;;, века) говорил, 
что автомобилями он увлекся случай-
но, увидев в 1�51 году на парковке 
6tXdHEaNHU CoPPandHU. ȼ нашей стра-
не этот автомобиль также хорошо из-
вестен. ȼ фильме «Человек-амфибия» 
(киностудия «Ʌенфильм», 1��1 год, 
режиссеры Геннадий Казанский и 
ȼладимир Чеботарев) в нескольких 
эпизодах можно увидеть 6tXdHEaNHU 
CoPPandHU 1�53 года.    

ȼ 1�5� году Ʌоуи прекращает 
сотрудничество со 6tXdHEaNHU, но 
позднее примет участие в разработке 
модели Avanti ± как оказалось, по-
следней в истории знаменитой амери-
канской марки. ȼ феврале 1��1 года 
президентом компании 6tXdHEaNHU 
становится ɒервуд Эгберт. ɉонимая, 
что модельный ряд фирмы стреми-
тельно устаревает, Эгберт уговаривает 
Ʌоуи возобновить сотрудничество с 
компанией. ɉеред дизайнером была 
поставлена почти нереальная зада-
ча ± за 40 дней создать спортивный 
автомобиль нового поколения. Ʌоуи 
оперативно собрал команду из своих 
лучших сотрудников ± фактически, он 
был идейным вдохновителем и коор-
динатором проекта, а основную рабо-
ту выполняли Ɋоберт Эндрюс, Джон 
Эбштейн и Том Келлог. Для сокраще-
ния расходов и времени проектирова-
ния новый автомобиль, получивший 
имя Avanti, решено было строить на 
укороченном рамном шасси компакт-
ного автомобиля 6tXdHEaNHU /aUN. 
Чтобы снизить вес, кузов сделали из 
стеклопластика. ɋ силовыми агрега-
тами проблем не существовало, они 
у 6tXdHEaNHU были одними из лучших 
в ɋɒȺ. Дизайн машины выполнили в 
европейском стиле, с минимумом де-
коративных деталей. Отказались даже 
от традиционной решетки радиатора, 

вместо нее был воздухозаборник под 
бампером. Как заявил Ʌоуи ± «ре-
шетки уместны только в канализа-
ции». Такое решение оформления 
передней части кузова войдет в моду 

в 1��0-х годах (автомобили CitUoHn 
%; и 9oONVZaJHn 3aVVat). Многим не 
нравились большие круглые фары 
Avanti. Но здесь ничего не поделаешь, 
до конца 1�70-х годов в ɋɒȺ раз-

*oldeQ +aZN – топовая версия семейства «Плавники» на крыльях – символ американских авто конца 1950-х годов

StXdeEaNeU AYaQti и его создатели Ʌоуи и ɗгберт

StXdeEaNeU AYaQti

Ɂа задними дверями 
закреплена мощная дуга 
безопасности, входящая 
в силовую структуру кузова
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шел. ȼ 1��2 году на 6tXdHEaNHU Avanti 
R3 установлено 2� рекордов скорости 
на различных дистанциях для амери-
канских серийных автомобилей. Мак-
симальная скорость в ходе заездов 
составила 27� км�ч. 

решалось использовать в головной 
оптике только стандартные круглые 
отражатели определенного размера. 
ɋделано это было для того, чтобы в 
случае повреждения фары владелец 
мог ее быстро заменить на любой за-
правке. На 6tXdHEaNHU Avanti 1��4 мо-
дельного года круглые фары получили 
внешнее прямоугольное обрамление, 
и автомобиль стал выглядеть более 
гармонично. 

Команда Ʌоуи представила два ва-
рианта перспективного автомобиля с 
2-местными и 4-местными кузовами. 
ɒервуд Эгберт выбрал второй. Дебют 
6tXdHEaNHU Avanti состоялся весной 
1��2 года на автосалоне в Нью-Ƀорке. 
Однако серийное производство сразу 
развернуть не удалось. ɉластиковые 
панели кузова заказали у фирмы M)*, 
она же делала детали для CKHvUoOHt 
CoUvHttH. Но руководство 6tXdHEaNHU не 
устроило качество продукции, и было 
принято решение развернуть собствен-
ное производство кузовных деталей. 
На это потребовалось примерно пол-
года, серийное производство Avanti 
началось только в декабре 1��2 года. 
Как выяснилось позднее, задержка 
на старте стала роковой� фирма по-
теряла весь летний сезон, многие из 
покупателей отказались от заказов в 
пользу хоть и не столь совершенного, 
но более доступного CKHvUoOHt CoUvHttH. 

ɉо ходовым качествам 6tXdHEaNHU 
Avanti превосходил все американские 
машины того времени. Ⱥвтомобили в 
базовой комплектации R1 оснащались 
атмосферным мотором 9� обɴемом 
4734 куб. см с четырьмя карбюрато-
рами мощностью 240 л.с. На модифи-
кацию R2 устанавливали двигатель с 
нагнетателем, позволявшим увеличить 
мощность до 2�0 л.с. На выбор пред-
лагалось три типа трансмиссий� 3-сту-
пенчатая механическая с управлением 
на рулевой колонке, 4-ступенчатая 
«механика» с рычагом на полу, 3-диа-
пазонный «автомат» %oUJ :aUnHU. 
Avanti стал одним их первых амери-
канских автомобилей с передними 
дисковыми тормозами. 

ȼ конце 1��2 года появились еще 
более быстрые модификации� R4 

с атмосферным мотором обɴемом 
4��0 куб. см мощностью 2�0 л.с и 
компрессорная версия R3 мощностью 
335 л.с. Также был разработан авто-
мобиль R5 с инжекторным 575-силь-
ным двигателем, но в серию он не по-

StXdeEaNeU AYaQti 19�� года AYaQti ,, 197� года

Архивные чертежи для патента двухɷтажного автобуса Ʌоуи
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Команда Ʌоуи создала на основе 
Avanti целое семейство автомобилей 
с кузовами седан, универсал и ка-
бриолет, во Ɏранции были построены 
опытные образцы. ɉланировалась, 
что они составят основу перспектив-
ного модельного ряда автомобилей 
6tXdHEaNHU. Однако денег на их се-
рийное производство не нашлось, 
6tXdHEaNHU хотя и выпускал самые 
совершенные автомобили, но не вы-
держал конкуренцию с крупнейшими 
американскими автопроизводителями. 
20 декабря 1��3 года завод в ɋаут-
Ȼенде, где собирали Avanti, закрыли. 
К этому времени успели выпустить 
4�43 машины, причем большую часть 
из них продать не успели, они храни-
лись на дилерских складах.

ȼ итоге дилеры 6tXdHEaNHU и спас-
ли модель Avanti. Они обɴединились, 
выкупили оставшиеся автомобили, 
часть завода в ɋаут-Ȼенде вместе с 
документацией, производственным 
оборудованием и комплектующими. 
Ȼывшие дилеры Ⱥрнольд и Нейт Ⱥльт-
маны вместе с Ʌео Ньюманом заре-
гистрировали новую компанию Avanti 
MotoU CoUSoUation. ɉервое время рас-
продавали готовые машины 1��3 года 
со склада. ȼ 1��5 году организовали 
сборку автомобилей, получивших имя 
Avanti ,,. ȼнешне и конструктивно они 
не отличались от 6tXdHEaNHU Avanti 
1��4 модельного года. Когда закон-
чились запасы заводских двигателей, 
стали закупать моторы у *M. 

До 1��5 года Avanti ,, строили на 
оригинальных шасси 6tXdHEaNHU, 
позднее ± на базе различных моделей 
CKHvUoOHt. ɋборка автомобилей осу-
ществлялась вручную, на каждый ухо-
дило около трех месяцев. ɂз-за этого 
стоимость возросла примерно в пол-
тора раза. Но ограниченный спрос на 
Avanti ,, был, и ежегодно по индивиду-
альным заказам собирали около 100 
штук. ɉосле 1��5 года предприятие 
несколько раз сменило владельцев, 
производство часто останавливалось. 
ȼ 1��0-х годах в модельном ряду 
появились модификации с кузовами 
кабриолет и 4-дверный седан, но в 
1��1 году производство остановилось. 

ȼ 2000 году марка Avanti вновь нена-
долго возродилась, до 200� года вы-
пустили 53 машины на шасси 3ontiaF 
)iUHEiUd и 3� экземпляров на базе )oUd 
MXVtanJ, затем предприятие в очеред-
ной раз обанкротилось.

Еще одна революционная раз-
работка Ɋаймонда Ʌоуи в области 
автомобилестроения ± знаменитые 
двухэтажные междугородные автобусы 
для компании *UH\KoXnd. ȼ 1�4� году 
по его проекту был построен и запа-
тентован экспериментальный автобус 
*;-1 +iJKZa\ 7UavHOHU. До настоящего 
времени все двухэтажные междуго-
родные автобусы в мире имеют по-
хожую компоновку. ȼ 1�4� году Ʌоуи 
представил очередной прототип ± «по-

луторапалубный» *;-2 6FHniFUXiVHU. 
На его основе в 1�54 году запустили в 
массовое серийное производство ав-
тобус *M 3D-4501 6FHniFUXiVHU. ȼсего 
до 1�5� года построили около 1000 
таких машин, они эксплуатировались 
около 20-ти лет и стали своеобразной 
визитной карточкой Ⱥмерики.

ȼ середине прошлого века дизай-
нерская компания Ʌоуи становится 
глобальной, открываются отделения 
в ɉариже и Ʌондоне.  Ɏирма при-
нимает самые разные заказы, от 
дизайна бытовых приборов, сельско-
хозяйственной техники, до интерьеров 
космической станции 6N\OaE и салона 
сверхзвукового лайнера ConFoUdH для 
авиакомпании AiU )UanFH. 

Одной из последних работ Ɋай-
монда Ʌоуи стал масштабный заказ 
для ɋɋɋɊ. ȼ начале 1�70-х годов его 
компания получила контракт на разра-
ботки дизайна автомобиля «Москвич», 
трактора «Ȼеларусь», фотоаппарата 
«Ɂенит» и трехкамерного холодиль-
ника ɁиɅ. ɂз всех проектов в 1��0-х 
годах выпустили только опытно-про-
мышленную партию холодильников 
ɁиɅ-�5. Но у них оказалась нена-
дежной автоматика, и в серию они не 
пошли. Эскизы для перспективного 
автомобиля «Москвич» (проект под 
кодовым названием M;R/) нарисовал 
сотрудник фирмы Ʌоуи, известный 
американский дизайнер ɋид Мид. 
ɉо ним были построены макеты, но 
позднее руководство ȺɁɅК взяло за 
основу своего перспективного авто-
мобиля французскую модель 6iPFa 
1307�130�. ȼсю документацию пере-
дали в ɂжевск, поэтому первые про-
тотипы модели ɂɀ-212� внешне очень 
похожи на эскизы Ʌоуи. 

ȼ 1��0 году Ɋаймонд Ʌоуи вышел 
на пенсию и вернулся в родную Ɏран-
цию, он скончался 14 июля 1��� года 
в одной из своих резиденций в Монте-
Карло. Многие разработки дизайнера 
на десятилетия опережали свое вре-
мя, жаль, что далеко не все из них 
были реализованы на практике.

Ⱥндреɣ ɇɂɄɂɌɂɇ� 
иллɸстрɚɰии ɩредостɚɜленɵ ɚɜтороɦ

Ɍаким видели будущий «Москвич» дизайнеры фирмы Ʌоуи

ɗскизы для проекта 0;5/

Макет фотоапарата «Ɂенит»

Макет прототипа автомобиля «Москвич» 
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ɉри выборе автомобиля для произ-
водства в Тольятти советские специ-
алисты отказались от предложенной 
итальянцами модели )iat 125. Ⱥ вот 
польским товарищам этот седан при-
глянулся, впрочем, это был не совсем 
125-й«  Но обо всем по порядку. 

ȼ середине 1��0-х годов варшавский 
завод )6O оказался в непростой ситуа-
ции� потенциал по модернизации авто-
мобилей :aUV]aZa был почти полностью 
исчерпан, надежды на то, что новый 
польский седан заинтересует ГȺɁ ± не 
сбылись, а в одиночку варшавяне не 
могли наладить производство новинки. 
ɉоэтому руководство )6O обратились 
за помощью к давнему партнеру ± )iat. 
Еще в 1�30-х годах на Государственном 
инженерном заводе в ȼаршаве собира-
ли по лицензии модель 3oOVNi )iat 50�. 
22 декабря 1��5 года было подписано 

ПОЛЬСКИЙ ВЫБОР

соглашение между отделением управ-
ления внешней торговли ɉНɊ «Мото-
импорт» и руководством )iat о произ-
водстве нового автомобиля. Ɂа основу 
выбрали модель )iat 125, находившуюся 
еще в стадии проекта, ее серийное про-
изводство начнется только в 1��7 году. 
ɂзначально итальянцы хотели сплавить 
устаревший )iat 1300�1500, но польское 
руководство настояло на том, чтобы в 
производство пошла новая модель. ɉри 
этом, строго говоря, итальянский )iat 
125 и его польская версия ± совершенно 
разные машины, похожие лишь внешне. 
ɉолное название варшавской версии ± 
3oOVNi )iat 125S. 

ɂтальянский )iat был построен на 
шасси модели 1300�1500 с задней рес-
сорной подвеской, но при этом получил 
оригинальный кузов в стиле )iat 124 (у 
них один и тот же дизайнер ± Данте Джа-

коза) и новые двигатели с двумя верхни-
ми распредвалами. ȼ целях унификации 
и снижения себестоимости производства 
у моделей 124 и 125 ± взаимозаменяе-
мые стекла и боковые двери. ɉри этом 
колесная база у )iat 125 значительно 
больше, у него более просторный са-
лон, вместительный багажный отсек, он 
лучше подходит для службы в такси или 
использования в качестве семейного 
автомобиля. )iat 125 выпускали с 1��7 
по 1�73 год, затем ему на смену пришел 
)iat 132. ȼсего в ɂталии собрали �04 
тысячи автомобилей )iat 125, прямо 
скажем, результат не выдающийся, но 
и не провальный. Для ɉольши и Ⱥрген-
тины были разработаны оригинальные 
версии )iat 125, адаптированные под 
местные условия эксплуатации, их вы-
пускали значительно дольше, в ɘжной 
Ⱥмерике ± до начала 1��0-х годов, в 
ɉНɊ ± до 1��1 года.

«Ɏедот� дɚ не тот»
ȼнешне )iat 125S отличался от ита-

льянского прародителя довольно суще-
ственно. ɍ него были четыре круглые 
фары, в отличие от четырех прямо-
угольных у «итальянца», оригинальные 
бамперы, капот, решетка радиатора, 
крышка багажного отсека и указатели 
поворота, боковые молдинги у польской 
версии отсутствовали.   

ɂнтерьер ± упрощенный, с исполь-
зованием элементов от модели )iat 
1300�1500, обивка кресел из кожзаме-
нителя. ɍ ранних автомобилей рычаг 
переключения коробки передач был 
расположен на рулевой колонке.

ɉо конструкции отличий от оригинала 
было еще больше. )iat 125S сохранил 
линейку силовых агрегатов от модели 
)iat 1300�1500 ± это верхнеклапанные, 

ȺȼɌɈɋȺɅɈɇ

В конструкции ранних Fiat 125p использовались детали шасси 
и трансмиссии от модели =astaYa 1300

Итальянский Fiat 125 имеет довольно много отличий 
от польской версии
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но нижневальные двигатели (O+9) с 
распределительным валом в середине 
блока цилиндров мощностью �0 и 70 л.с. 
Эти моторы не требовательны к качеству 
топлива (рекомендуемый бензин с окта-
новым числом 7�), но требуют частой 
регулировки клапанов. Также в конструк-
ции )iat 125S использовалась детали 
трансмиссии и шасси модели =aVtava 
1300 ± югославской версии )iat 1300.  

ɋерийное производство )iat 125S на 
)6O стартовало 2� ноября 1��7 года. 
До конца года из итальянских и югослав-
ских комплектующих собрали 75 машин, 
предназначенных для испытаний, все 
они оснащались двигателями рабочим 
обɴемом 1300 куб. см.  ȼ отличие от 
ɋɋɋɊ, где «ȺвтоȼȺɁ» обязался каждый 
год выводить на рынок новую модель, по-
ляки не гнались за количественными по-
казателями, к тому же, до начала 1�70-х 
годов основной моделью на конвейере 
)6O оставалась :aUV]aZa 223�224. 
Конструкция )iat 125S постепенно дово-
дилась до ума. ɉомимо цифровых индек-
сов, в ɉольше было принято обозначе-
ние MR ± модельный год. ɉервое время 

изменения в конструкцию вносились 
ежегодно, затем каждые два-три года. 
ȼ 1��� году собрали 7000 автомобилей. 
ȼ отличие от машин первой партии, у 
них появились вентиляционные решетки 
на задних стойках кузова. ȼ 1��� году 
освоили производство версий с 1,5-ли-
тровым двигателем с электрическим 
вентилятором системы охлаждения, так-
же стали устанавливать левое боковое 
зеркало. ȼсего в 1��� году выпустили 
около 15 000 автомобилей, из них 2250 
экземпляров с 1,3-литровыми двигате-
лями и 750 с 1,5-литровыми моторами 
экспортировали в ГДɊ, ȼенгрию и ЧɋɋɊ. 
ȼ 1�70 году обɴем производства увели-
чился до 32 000 автомобилей, началась 
поставка машинокомплектов )iat 125S в 
ɘгославию, где автомобили продавались 
под маркой =aVtava 1253=. 

ɍниɜерсɚл длɹ ȿɜоɩɵ
ȼ 1�71 году на выставке в ɉознани 

представили опытный образец универ-
сала, в серийное производство его за-
пустят в 1�73 году. ɂз одного издания 
в другое кочует утверждение, что это 
оригинальная разработка польских 
конструкторов, поскольку заводского 
универсала на базе )iat 125 не было, 
однако это не так. ȼо-первых, для ар-

гентинского рынка серийно выпускался 
универсал )iat 125 )aPiOiaUH, он даже 
продавался в некоторых европейских 
странах. ȼо-вторых, в те годы в ɂталии 
существовала практика, когда головное 
предприятие передавало небольшим 
кузовным ателье основные агрегаты 
автомобилей, строившим на их базе 
машины с оригинальными кузовами, 
правда, обɴем выпуска был небольшим. 
Например, в 1��� году 17 кузовных 
фирм ɂталии собрали в общей слож-
ности 57 3�3 автомобиля различных 
марок. На основе )iat 125 выпускалось 
около двух десятков таких моделей, 
в том числе и с кузовами универсал. 
Еще в 1��7 году итальянская фир-
ма O.6., представила 5-дверный )iat 
125 )aPiOiaUi]]ata. Ⱥтелье 3oFFaUdi в 
1��� году освоило выпуск 3-дверного 
универсала. ɉольский универсал боль-
ше всего похож на разработку фирмы 
)iVVoUH 1��� года. Как бы то ни было, но 
«сарай» у поляков получился удачным, 
он после модернизации в 1�7� году 
даже будет признан лучшим универса-
лом на рынке ȼеликобритании.

ȼ 1�72 году )iat 125S получил на-
польный рычаг переключения коробки 
передач. Мощность двигателей была 
увеличена на 5 л.с. за счет перехода на 

Ранний Fiat 125p сегодня большая редкость 
и мечта коллекционера, выпущено таких 
машин было совсем немного

ɋухая масса, кг �70
ɉолная масса, кг 1370
Дорожный просвет, мм 140
Ɋабочий обɴем двигателя, куб. см 14�1
Мощность, л.с. 7 5
ɋтепень сжатия �,0
Максимальная скорость, км�ч 1 5 5
ȼремя разгона 
от 0 до �0 км�ч, с

11,0

ɋредний расход топлива 
на 100 км, л

�,7

Емкость топливного бака, л 45

Ɍеɯниɱеские ɯɚрɚктеристики )LDW �2�S ��00 ��7� ɝодɚ

Салон на ранних машинах чаще всего был выполнен из красного 
кожзаменителя

ɇа ɷтом фото видно, насколько просторнее салон у модели Fiat 125 
по сравнению с отечественной «классикой»

po
dp

isk
a.

po
ch

ta
.ru



3 8 «Моделист-конструктор» № 7'2023

на автомобиле )iat 125S 1500 занял 
первое место в классе до 1�00 куб. см. 
ȼсего в 1�72 году финишировали 34 
машины из 320 стартовавших, из них 
квалифицировано только 24. ɉоследним, 
24-м экипажем в абсолютном зачете как 
раз и стал )iat 125S. 

ȼ том же году польская команда за-
няла первое место в классе и 11-е место 
в абсолютном зачете на ралли «Ⱥкропо-
лис», которое тогда было особенно слож-
ное, всего до финиша добрались только 
13 автомобилей. 

ȼ 1�75 году польские спортсмены 
вновь успешно выступили на ралли «Мон-
те-Карло». Экипаж М. ɋтавовяк ± ə. Чижик 
на автомобиле )iat 125S 1�00 MontH CaUOo 
занял второе место в своем классе и 
двенадцатое в абсолютном зачете. Также 
польские спортсмены в 1�70-х годах не-
однократно занимали призовые места на 
различных этапах чемпионата Европы 
по ралли.

ȼ 1�73 году польские гонщики устано-
вили на )iat 125S сразу три мировых ре-
корда скорости на дистанции 25 000 км, 
50 000 км и 25 000 миль, средняя скорость 
при этом составила 13� км�ч. Для заезда 
был использован модернизированный 
серийный автомобиль с форсированным 
до �5 л.с. двигателем, пятиступенчатой 

бензин с октановым числом �4 и повы-
шения степени сжатия. Но при этом для 
некоторых стран продолжали выпускать 
и модификации, приспособленные для 
работы на низкооктановом топливе. 
ɋ прицелом на такие рынки были по-
строены опытные образцы максимально 
удешевленной версии с минимумом 
хрома в отделке, бамперами без клыков, 
пластиковой решеткой радиатора, двумя 
прямоугольными фарами производства 
ГДɊ, упрощенным салоном без дефлек-
торов вентиляции, перчаточным ящиком 
без крышки. ɉозднее некоторые эти 
решения оформления экстерьера будут 
использованы на серийных моделях. 

Обɴем производства )iat 125S в 
1�72 году составил �0 000 машин, из 
них значительная часть была отправ-
лена на экспорт, в частности, только в 
ЧɋɋɊ поставили около 20 000 машин. 
ȼ Чехословакии )iat 125S в начале 
1�70-х годов стоил от �5 000 до 70 000 
крон, для сравнения ± /ada 1200 (ȼȺɁ-
2101) ± 5� 200 крон. ȼ ГДɊ польские и 
советские машины оценивались при-
мерно одинаково. ȼ ɋɋɋɊ )iat 125S 
официально не поставлялся, но он был 
хорошо известен в нашей стране, такие 
машины работали в посольстве ɉНɊ 
и торговых представительствах ɋЭȼ. 

ȼ 1�70-х годах они регулярно демон-
стрировались на торгово-промышлен-
ных выставках в Москве и Минске.   

Ƚерои «Монте-Ʉɚрло»
ȼ начале 1�70-х годов в ɉольше 

сформировалась своя школа подготовки 
автоспортсменов ± одна из лучших в 
мире. ɉольский гонщик ɋобеслав Ɂа-
сада неоднократно побеждал на этапах 
Международного чемпионата по ралли. 
ɋвоя спортивная команда в 1�71 году 
была создана и на )6O. ɉоддержка 
осуществлялась на самом высоком 
уровне, поскольку один из известных 
раллистов ɉольши ± Ⱥндрей əроше-
вич, был сыном ɉредседателя ɋовета 
Министров ɉНɊ.  

Ȼеда только в том, что тяжелый )iat 
125S с довольно слабым двигателем не 
очень-то подходил для роли спортивной 
машины, сами итальянцы предпочита-
ли использовать для этих целей более 
компактный и мощный двухдверный )iat 
124 AEaUtK. 

ɋезон 1�71 года команда )6O про-
вела без особых достижений. Но уже в 
следующем году удалось достичь боль-
шого успеха. На одном из самых пре-
стижных и сложных ралли «Монте-Кар-
ло» экипаж Ɋоберт Муха ± Ʌех əворович 

Fiat 125p 197� модельного года

ɗкспортный Fiat 125p с правым расположением руля

Fiat 125p начала 1980-х годов

С 1978 по 1991 год Fiat 125p и 3oloQe] выпускались параллельно
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коробкой передач, топливным баком уве-
личенной емкости и трубчатым каркасом 
безопасности. 

Для омологации с 1�72 по 1�75 год 
были выпущены специальные серии 
автомобилей )iat 125S MontH CaUOo с 
1,�-литровыми двигателями с двумя 
верхними распредвалами мощностью 
�� л.с. итальянского производства. Такие 
машины отличались оригинальной окра-
ской, на передних крыльях было установ-
лено два зеркала, также они оснащались 
спортивным рулем, тахометром, противо-
туманными фарами. ɋуществовала еще 
более мощная версия )iat 125S ANUoSoOiV 

с 1,�-литровым мотором мощностью 
105 л.с. Двигатели позаимствовали от 
седана )iat 132S, его небольшими парти-
ями собирали в ɉольше, в основном для 
руководства страны. Ⱥвтомобили специ-
альных серий поставлялись преимуще-
ственно на экспорт, в ɉольше их можно 
было прибрести только за валюту, стоили 
они примерно в полтора раза дороже 
базовой модели. ȼсего было выпущено 
около 500 машин специальных серий.

Также польские спортсмены поначалу 
довольно успешно выступали на )iat 
125S и в кольцевых гонках. ȼ 1�73 году 
было принято решение разыгрывать 

Кубок дружбы не только на гоночных 
болидах формулы «ȼосток», но и на 
легковых автомобилях с двигателями 
до 1�00 куб. см класса Ⱥ2. ȼ дебютном 
сезоне 1�73 года первое место занял 
польский гонщик Ⱥ. ȼойчеховский на 
автомобиле )iat 125S с 1,5-литровым 
двигателем мощностью 130 л.с. ɍ наших 
ȼȺɁ-2103 и у чехословацких 6Noda 1206 
моторы были слабее, их мощность не 
превышала 120 л.с. Но уже в 1�75 году 
дебютировала знаменитая 6Noda 130R6 
со 130-сильным двигателем и макси-
мальной скоростью выше 210 км�ч. 
До 1�7� года включительно на Кубке 

Миллионный Fiat 125p хранится в музее Ɉпытный полноприводный внедорожник на базе универсала 1977 г.

Габаритный чертеж 
автомобиля Fiat 125p
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ȼ 1�7� году на )6O начали серийное 
производство новой модели 3oOonH], и 
планировалось, что через несколько лет 
она полностью заменит на конвейере 
)iat 125S. Однако из-за политического и 
экономического кризиса, ввода в стране 
военного положения, внутренний спрос 
на машины существенно снизился. 
ȼ 1��0 году собрали только 70 000 авто-
мобилей )iat 125S, в 1��1 году ± 51 000, 
в 1��2 году ± 47 000. ɂз-за недостатка 
финансирования завод смог освоить 
только базовую модификацию 3oOonH] 
с кузовом хэтчбек, производство ново-
го семейства силовых агрегатов так 
и не началось. ȼ итоге было принято 
решение оставить в производстве обе 
модели, причем в дорогих комплекта-
циях на )iat 125S ставили некоторые 
комплектующие от 3oOonH], а в свою 
очередь на упрощенную версию 3oOonH] 
устанавливали детали от 125-й модели, 
в частности, панель приборов. Обе мо-
дели хорошо дополняли друг друга как 
на внутреннем, так и на внешнем рын-
ках, поскольку у них были разные типы 
кузовов, но при этом они оснащались 
одинаковыми силовыми агрегатами. 
ȼ 1��0 году )iat 125S выпускался в трех 
комплектациях� 3oSXOaU, 6tandaUt и /X[H. 

ȼ 1��3 году закончился срок действия 
лицензионного соглашения с )iat, из-за 
чего автомобиль переименовали. Он 
стал официально называться )6O 125S, 
на внешних рынках )6O 1300 и )6O 
1500. Облик машины в очередной раз 
немного изменили, установили новый 
руль, пластиковые колпаки на колесах, 
на передних крыльях появились повто-
рители указателей поворота от модели 
3oOonH]. Ⱥвтомобиль оснащался увели-
ченными боковыми зеркалами черного 
цвета, одним или двумя в зависимости 
от комплектации. ɋпрос немного вырос, 
в 1��3 году завод выпустил �1 000 авто-
мобилей семейства )6O 125S. 

ȼ 1��� году на некоторые комплек-
тации стали устанавливать атмосфер-
ный 1,�-литровый дизель 9oONVZaJHn 
мощностью 54 л.с., но спрос на них был 
низким из-за высокой стоимости. До-
рогие версии получили 5-ступенчатую 
коробку передач от модели 3oOonH] и 
новую комбинацию приборов с круглыми 
циферблатами.

ɋерийный выпуск модели )6O 125S 
продолжался до 2� июня 1��1 года, все-
го в ɉольше с 1��7 года было построено 
1 445 ��� таких машин. Однако после 
прекращения производства на заводе 
осталось несколько десятков машино-
комплектов, поэтому в начале 1��2 года 
на )6O собрали партию из 20 машин 
вишневого цвета с черным салоном, их 
распределили среди сотрудников пред-
приятия. ɋегодня данные автомобили 
наряду с )iat 125S ранних выпусков вы-
соко ценятся у коллекционеров.

ɋерɝеɣ ȾɖəɄɈɇɈȼ� 
иллɸстрɚɰии ɩредостɚɜленɵ ɚɜтороɦ

дружбы неизменно побеждала сборная 
ЧɋɋɊ, затем изменили регламент, и 
6Noda 130R6 сняли с производства, но 
чехословацкие спортсмены продолжили 
серию побед, только уже на автомо-
билях ȼȺɁ-21011 с форсированными 
двигателями.

 
ȼ ноɝу со ɜреɦенеɦ 

Но вернемся к массовой продукции. 
ȼ конце 1�73 года началось производ-
ство )iat 125S MR 1�74, получивших 
новую пластиковую решетку радиатора и 
утопленные ручки дверей. Ɋучки дверей, 
подшипники, стекла и колеса в рамках 
кооперации на )6O поставлялись из 
ɋɋɋɊ. ȼзамен поляки отправляли на 
«ȺвтоȼȺɁ» амортизаторы, датчики, 
термостаты, трамблеры и фары. Но, по 
всей видимости, советскими комплекту-
ющими оснащалась только часть машин. 
На нескольких экземплярах )iat 125S 
выпуска 1��0-х годов, которые мне до-
велось увидеть, стояли стекла польского 
производства. 

ɉосле прекращения выпуска автомо-
билей :aUV]aZa и перевода производ-
ства модели 6\UHna в город Ȼельско-Ȼяла 
завод )6O был существенно модерни-
зирован, что позволило освоить сборку 
новых моделей на основе )iat 125S. 
ȼ 1�73 году началось серийное производ-
ство модификаций с кузовами универсал 
и пикап, также завод начал выпуск сани-
тарной версии. ȼ 1�73 году в ɉольше со-
брали 72 000 автомобилей )iat 125S, еще 
10,5 тысяч машинокомплектов отправили 
в ɘгославию, Египет и Колумбию.  

ȼ 1�74 году, после прекращения про-
изводства )iat 125 в ɂталии, когда были 
сняты последние ограничения по экспорту 
польской версии, )6O начал активные 
поставки в капиталистические страны. 
Наибольшим спросом автомобиль поль-
зовался в ȼеликобритании. ȼсего же он 
поставлялся в �0 стран мира. ɉикапы 
даже продавались в ɋɒȺ. ȼ отличие от 
базовой модели, у них были оригиналь-
ные повторители указателей поворота 
оранжевого цвета на передних крыльях и 
красные катафоты на бортах кузова, спи-
дометр оцифрован в милях. ɋпециально 
для экспорта была разработана версия 
)iat 125S /X[H с улучшенным интерьером, 

противотуманными фарами, люком в 
крыше и обогревом заднего стекла. Также 
в 1�74 году появилось несколько новых 
интересных модификаций. 2-дверный ка-
бриолет и кемпер на базе пикапа в серию 
не пошли, а вот удлиненные �-дверные 
седаны и кабриолеты )iat 125S JaPniN с 
колесной базой 3400 мм выпускались не-
большими партиями. 

Для постройки удлиненных машин 
использовали три стандартных кузова, 
их разрезали, а затем фрагменты свари-
вали вместе. Ʌишние части также шли в 
дело� то ли в качестве эксперимента, то 
ли шутки ради построили 2-дверный «ко-
ротыш», получивший прозвище .aF]oUHN 
(«утенок»). Также собирали удлиненные 
5- и 7-дверные универсалы. ȼ основном 
�-дверные седаны и универсалы работа-
ли в туристических агентствах ɉольши. 
ȼ 1�7� году ɉапа Ɋимский ɂоанн ɉа-
вел ,, использовал удлиненный кабри-
олет во время визита в Краков. Кстати, 
первый личный автомобиль у ɉапы был 
:aUV]aZa, и он сохранился до наших 
дней. ȼсего в 1�74 году завод )6O выпу-
стил 100 500 автомобилей )iat 125S раз-
личных модификаций, еще 2 000 машин 
моделей )iat 127S, 12�S, 132S собрали из 
итальянских комплектующих.           

ɉервые поставки )iat 125S на рынки 
капиталистических стран выявили не-
обходимость модернизации машины, 
прежде всего требовалось улучшить 
безопасность и повысить уровень ком-
форта. ȼ результате автомобиль был 
фактически полностью перепроектиро-
ван, в его конструкцию было внесено 
около 400 изменений. ɋерийное произ-
водство обновленной версии началось 
в 1�75 году. Ⱥвтомобиль получил новую 
светотехнику, бамперы без клыков, 
вентиляционные отверстия в передней 
панели для охлаждения двигателя, ра-
диальные шины, черные молдинги на 
дверях и передних крыльях, красные 
сигнальные лампочки в торцах перед-
них дверей. На передних крыльях убра-
ли повторители указателей поворотов. 
ȼ салоне установили новые руль и па-
нель приборов, тканевые кресла с под-
головниками. ȼ трансмиссии изменили 
передаточные числа. ȼ 1�75 году со-
брали 100 000 машин, и еще отправили 
на экспорт 14 000 машинокомплектов, 
модель также начали собирать в ɂндо-
незии и Таиланде. 

До конца 1�70-х годов спрос на )iat 
125S был стабильным, ежегодно завод 
собирал около 100 000 автомобилей и 
примерно 15 000 машинокомплектов 
отправляли на заводы в другие страны. 
ȼ середине 1�70-х годов около 70� авто-
мобилей экспортировалось. 

ȼ 1�77 году выпустили новую экспорт-
ную версию )iat 125S с модернизованным 
1,5-литровым двигателем мощностью 
�2 л.с. Также в 1�77 году на базе универ-
сала был разработан полноприводный 
внедорожник, но он не пошел в серию. 

Последний серийный Fiat 125p 
выпустили в 1991 году
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МɈȾȿɅɂɋɌȺМ ɇȺ ɁȺМȿɌɄɍ
Ⱦо ��73 ɝодɚ ɰɜетоɜɚɹ ɩɚлитрɚ )LDW �2�S 

ɛɵлɚ неɛоɝɚтоɣ� ɜ осноɜноɦ ɚɜтоɦоɛили 
крɚсили ɜ ɛелɵɣ� сɜетло-ɛеɠеɜɵɣ� серɵɣ� 
теɦно-ɡеленɵɣ� ɜиɲнеɜɵɣ и теɦно-синиɣ 
ɰɜетɚ� Ɉɛиɜкɚ кресел и дɜернɵе кɚртɵ 
седɚноɜ ɜɵɩолненɵ иɡ коɡɠɚɦенителɹ крɚс-
ноɝо� ɱерноɝо� сероɝо или ɛеɠеɜоɝо ɰɜетоɜ� 
ɉри ɷтоɦ ɜерɯнɹɹ нɚклɚдкɚ оɛиɜки дɜереɣ 
ɜсеɝдɚ ɛɵлɚ ɱерноɝо ɰɜетɚ� ɍ униɜерсɚлоɜ 
ɱɚɳе ɜсеɝо сɚлон ɛɵл ɱерноɝо или ɛеɠеɜоɝо 
ɰɜетɚ� ɋ ��7� ɝодɚ ɜ дороɝиɯ коɦɩлектɚɰиɹɯ 
ɚɜтоɦоɛилɶ ɩолуɱил коɦɛинироɜɚннуɸ 
или ɩолностɶɸ ткɚнеɜуɸ оɛиɜку сɚлонɚ� 
ɰɜетоɜɚɹ ɩɚлитрɚ ɡнɚɱителɶно рɚсɲиренɚ� 
Ⱦо ��7� ɝодɚ ɰентрɚлɶнɚɹ ɱɚстɶ торɩедо 
ɛɵлɚ ɦетɚллиɱескоɣ и окрɚɲиɜɚлɚсɶ лиɛо 
«сереɛрɹнкоɣ»� лиɛо ɜ ɰɜет куɡоɜɚ� сɜерɯу 
и сниɡу устɚнɚɜлиɜɚлисɶ ɱернɵе нɚклɚдки 
иɡ трɚɜɦоɛеɡоɩɚсноɝо ɩлɚстикɚ� ɇɚɱинɚɹ с 
��7� ɝодɚ� торɩедо ɛɵло ɜɵɩолнено иɡ ɱер-
ноɝо ɩлɚстикɚ� Ɉɛиɜкɚ кресел ɚɜтоɦоɛилеɣ� 
ɜɵɩуɳеннɵɯ ɜ ���0-ɯ ɝодɚɯ� ɱɚɳе ɜсеɝо 
ɛɵлɚ ткɚнеɜɚɹ� теɦно-сероɝо ɰɜетɚ�

Модели седɚнɚ и униɜерсɚлɚ )LDW �2�S ɜ 
ɦɚсɲтɚɛе ���3 ɛолее десɹти лет нɚɡɚд ɜɵ-
ɩустилɚ ɮирɦɚ LVWPRGHOV� Ɉни отлиɱɚɸтсɹ 
ɯороɲиɦ уроɜнеɦ детɚлироɜки и кɚɱестɜоɦ 
иɡɝотоɜлениɹ� стеклооɱистители ɜɵɩолне-
нɵ ɦетодоɦ ɮототрɚɜлениɹ� Ɂɚтеɦ нɚ иɯ 
осноɜе ɜɵɲли уɩроɳеннɵе ɜерсии ɜ ɠур-
нɚлɶнɵɯ сериɹɯ� ɜ тоɦ ɱисле ɩикɚɩɵ� тɚкси 
и сɚнитɚрнɵе ɚɜтоɦоɛили� Модели ɩолуɱи-
лисɶ крɚсиɜɵе и уɡнɚɜɚеɦɵе� ɜ ɦɚсɲтɚɛ 
ɜ ɰелоɦ ɩоɩɚли� но� к соɠɚлениɸ� не ɜсе 
ɩроɩорɰии ɜ тоɱности соɛлɸденɵ� и иɦеет 
ɦесто ɛɵтɶ несоотɜетстɜие коɦɩлектɚɰиɣ 

ɡɚɹɜленноɝо ɝодɚ ɜɵɩускɚ� ɋɚɦɚɹ ɝруɛɚɹ 
оɲиɛкɚ у ɜсеɯ ɦоделеɣ )LDW �2�S ± нɚлиɱие 
ɩродолɶноɝо реɛрɚ ɠесткости ɜ ɰентре кɚ-
ɩотɚ� котороɝо� ɜ отлиɱие от итɚлɶɹнскоɝо 
ɩрототиɩɚ� нɚ ɩолɶскиɯ ɦɚɲинɚɯ не ɛɵло� 

ɍ ɦодели седɚнɚ )LDW �2�S ɹрко-ɡеленоɝо 
ɰɜетɚ с ɛеɠеɜɵɦ сɚлоноɦ оɛрɚɡɰɚ ���� ɝодɚ 
ɩроиɡɜодстɜɚ LVWPRGHOV слеɝкɚ нɚруɲенɚ ɝе-
оɦетриɹ ɩроеɦɚ лоɛоɜоɝо и ɡɚднеɝо стекол� 
неɩрɚɜилɶнɚɹ ɮорɦɚ ɡɚдниɯ колеснɵɯ ɚрок 
и уɩроɳеннɵе ɩередние укɚɡɚтели ɩоɜоро-
тɚ� Ɋɵɱɚɝ ɩереклɸɱениɹ короɛки ɩередɚɱ 
устɚноɜлен нɚ ɩолу� ȼ ɰелоɦ оɛлик ɦодели 
соотɜетстɜует седɚнɚɦ ɜɵɩускɚ с ��72 до 
ɩерɜоɣ ɩолоɜинɵ ��73 ɝодɚ�

Ʉоɩиɹ ɛелоɝо униɜерсɚлɚ �ɜ кɚтɚлоɝе 
ɡɚɹɜлен кɚк сɜетло-серɵɣ� у LVWPRGHOV ɩо 
ɝеоɦетрии куɡоɜɚ ɩолуɱилɚсɶ ɱутɶ луɱɲе� 
ɩо крɚɣнеɣ ɦере оконнɵе ɩроеɦɵ ɜосɩроиɡ-
ɜеденɵ ɛолее тоɱно� Ʉуɡоɜ ɩо детɚлироɜке 
соотɜетстɜует реɚлɶнɵɦ ɚɜтоɦоɛилɹɦ 
ɜɵɩускɚ конɰɚ ��73±��7� ɝодɚ �ɛɚɦɩерɵ 
еɳе стɚроɝо оɛрɚɡɰɚ� ɚ реɲеткɚ рɚдиɚторɚ 
и руɱки дɜереɣ ноɜɵе�� не ɯɜɚтɚет толɶко 
ɦолдинɝоɜ нɚ ɩороɝɚɯ� ɇо ɡɚɱеɦ-то ɩроиɡ-
ɜодителɶ устɚноɜил нɚ ɦодели ɩоɡднɸɸ 
ɩɚнелɶ ɩриɛороɜ с круɝлɵɦи ɰиɮерɛлɚтɚɦи 
и ноɜɵɣ рулɶ� они ɩоɹɜилисɶ толɶко ɜо 
ɜтороɣ ɩолоɜине ���0-ɯ ɝодоɜ� дɚ и то не 
нɚ ɜсеɯ ɦɚɲинɚɯ� ɉоɷтоɦу длɹ тоɝо� ɱтоɛɵ 
ɩолуɱитɶ достоɜернуɸ коɩиɸ рɚннеɝо уни-
ɜерсɚлɚ� ɩридетсɹ ɩоɡɚиɦстɜоɜɚтɶ торɩедо 
и рулɶ от седɚнɚ�

ȼ ɉолɶɲе ɚɜтоɦоɛилɶ )LDW �2�S стɚл 
тɚкиɦ ɠе кулɶтоɜɵɦ� кɚк и у нɚс «ɀиɝули»� 
ɩоɷтоɦу тɚɦ ɜ ɠурнɚлɶноɣ серии ɜɵɩусти-

ли ɩоɱти ɜсе ɜерсии ɜ достоɜернɵɯ ɜɚри-
ɚнтɚɯ окрɚски� седɚнɵ оɛрɚɡɰɚ ��72� ��7� 
и ���3 ɝодоɜ� ɜклɸɱɚɹ ɦодиɮикɚɰии тɚкси 
и длɹ ɦилиɰии� ɩикɚɩ� униɜерсɚл� одну иɡ 
сɚнитɚрнɵɯ ɦодиɮикɚɰиɣ и дɚɠе удлинен-
нɵɣ -DPQLN� Ɍɚк ɱто ɩри ɠелɚнии ɦоɠно 
соɛрɚтɶ ɩоɱти ɜсɸ линеɣку )LDW �2�S� 

Ʉɚк ни стрɚнно� но ɛолее деɲеɜɵе ɦо-
дели )LDW �2�S ɜ «ɠурнɚлке» ɩолуɱилɚсɶ 
дɚɠе луɱɲе� нɚɩриɦер� ɩередние укɚɡɚ-
тели ɩоɜоротɚ ɜɵɩолненɵ иɡ отделɶнɵɯ 
ɰɜетнɵɯ ɩлɚстикоɜɵɯ ɷлеɦентоɜ� ɉикɚɩ 
ɩо ɜнеɲнеɦу ɜиду ɜɩолне соотɜетстɜует 
реɚлɶноɣ ɦɚɲине� толɶко у неɝо нɚ ɩеред-
неɣ ɩɚнели ɩоɱеɦу-то ɜɦесто отɜерстиɣ 
длɹ оɯлɚɠдениɹ дɜиɝɚтелɹ сделɚнɵ ɜɵ-
стуɩɵ� Моделɶ ɜɚрɲɚɜскоɝо тɚкси )62 
�2�S оɛрɚɡɰɚ ���3 ɝодɚ тɚкɠе ɜɩолне 
достоɜернɚɹ�

Ʉ соɠɚлениɸ� коɩиɹ сɩортиɜноɝо )LDW 
�2�S� уɱɚстɜоɜɚɜɲеɝо ɜ рɚлли «Мон-
те-Ʉɚрло» ɜ ��72 ɝоду� ɩроиɡɜодстɜɚ $OWD\D 
соɜерɲенно не удɚлɚсɶ� и дɚɠе ɰеноɣ 
ɛолɶɲиɯ ɡɚтрɚт исɩрɚɜитɶ ее неɜоɡɦоɠ-
но� Ɉнɚ ɚккурɚтно ɩокрɚɲенɚ� с тоɱнɵɦ 
ɜосɩроиɡɜедениеɦ реклɚɦнɵɯ лоɝотиɩоɜ 
ɮирɦ� ɩрисутстɜоɜɚɜɲиɯ нɚ сɩортиɜноɣ 
ɦɚɲине� Ɍолɶко ɦɚɲинɚ ± не тɚ� ɉроиɡɜо-
дителɶ ɜɡɹл ɡɚ осноɜу ɚɜтоɦоɛилɶ оɛрɚɡɰɚ 
���3 ɝодɚ� ɩросто нɚɦɚлеɜɚɜ ɩоɜерɯ ɡɚдниɯ 
ɮонɚреɣ неɱто ɩоɯоɠее нɚ оɩтику стɚроɝо 
оɛрɚɡɰɚ� Ɉɛлиɰоɜкɚ рɚдиɚторɚ� рулɶ� дɜер-
нɵе руɱки нɚ ɜерсии тоɠе ноɜоɝо оɛрɚɡɰɚ� 
ɱеɝо ɛɵтɶ не долɠно� не ɝоɜорɹ уɠе о тоɦ� 
ɱто ɡдесɶ отсутстɜует оɛɹɡɚтелɶнɵɣ длɹ 
сɩортиɜноɣ ɜерсии кɚркɚс ɛеɡоɩɚсности�

Модель седана Fiat 125p производства istmodels Ранние автомобили отличались богатой отделкой

Универсал Fiat 125p образца 1973 года фирмы istmodels Геометрия кузова точная, но салон от поздней версии

Варшавское такси FSO 125p 1983 года из журнальной серии Cпортивный Fiat 125p «Монте-Карло» фирмы Altaya 

Асимметричная двойная передняя вилка – 
редко встречающееся инженерное решение
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Броненосец «Петр Великий» во время перехода (из альбома Великого князя 
Александра Михайловича «Русский флот» 1892 года, рисунок лейтенанта 
В.В. Игнациуса)

Броненосный корабль «Петр Великий» 
(открытка из набора  «Русские броненосцы» издательства 

«Изобразительное искусство» 1980 года, художник В. Иванов)
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